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ARQUITECTURA FERROVIARIA UN HOMENAJE A NUESTRO EL Vasco A su paso POR
EN EL BARRIO DE ALLER FERROCARRIL MOREDA






EpIiTORIAL

strenamos afio y completaremos a lo largo de

¢l la primera década del siglo XXI. En Esta-

feria Ayerana no desdefiamos el futuro pero
siempre tenemos un recuerdo para el pasado.

Hace 75 afios el ferrocarril se adentré en nuestro
valle y significé un avance histérico en lo econémi-
coy en lo social.

Aquellas viejas locomotoras y el traqueteo de los
vagones pusieron una nueva banda sonora al idilico
paisaje donde reinaba una paz campesina.

La creciente industrializacién minera necesitaba
un medio de transporte para dar salida a la materia
prima, el carbén, y el ferrocarril Vasco-Asturiano
cumplié este cometido a la vez que proporcioné el
desplazamiento de viajeros, cuando las vias de co-
municacién eran escasas y bastante tortuosas.

Nos unimos a esta conmemoracién con un nd-
mero monografico alentados por entusiastas del fe-
rrocarril que conocen su historia y que reivindican
su continuidad y modernizacion.

Historia, patrimonio industrial, posibilidades tu-
risticas, anecdotario y nuevas perspectivas del ferro-
carril son el enfoque fundamental de este nimero
monografico aunque cabrian mudltiples alternativas.

Estos son los trabajos que podemos ofrecer y, segu-
ros del rigor con el que los autores los desarrollan, no
dudamos del interés con el que van a ser recibidos.
Serdn una aportacién interesante para los amantes
de la historia allerana. Refrescardn la memoria de
quienes vivieron aquellos afios y, por qué no, puede

taayevana

que fomenten el uso de este medio de transporte no
exento de un cierto romanticismo.

No podemos perder este tren si queremos ser co-
herentes con nuestra historia reciente y celebramos
poder ser participes de una conmemoracién que se
prevé modesta en fastos pero rica en emociones. El
pasado afio fue Cabafiaquinta la localidad que reci-
bi6 su homenaje ferroviario y este afio serd Col.lanzo
la receptora del mismo aunque en realidad serd la
totalidad de la linea Ujo-Col.lanzo por su trascen-
dencia para el valle allerano.

Dadas las especiales caracteristicas de este ni-
mero guardamos para proximas entregas Nuevos
trabajos que ya obran en nuestro poder en la linea
habitual de la revista, con variedad de temas, un he-
cho que nos congratula y nos estimula para seguir
perseverando en nuestro empefio de dar a conocer
la cultura allerana.

Esperamos poder consolidar en este afio 2010 una
publicacién que nacié modestamente y que a juzgar
por la demanda recibida parece gozar de una exce-
lente aceptacién. Esto no serfa posible sin el trabajo
desinteresado de un grupo de personas entusiastas,
entre las que incluimos a nuestros colaboradores o
sin el apoyo econémico de los anunciantes pero no
menos importante resulta también el apoyo moral
de los lectores.

De momento subiremos a este tren que ahora nos
ocupa y nuestra préxima parada serd en cualquier
otra estacién de la cultura allerana. l



estaferia

CARTA A LOS ALLERANOS

m TexTo: EDUARDO Jost FERNANDEZ MARTINEZ

ace 75 afios que el tren Vasco-Asturiano

entré en el Valle del Aller y supuso no sélo

un cambio en las condiciones econémi-
cas del concejo, gracias a la apertura de numerosas
minas en la parte alta del valle y el aumento de la
produccién en las existentes, sino que supuso una
conexién mds rapida entre todas las localidades que
se encuentran en el valle desde Collanzo hasta Val-
defarrucos, permitiendo asi que lo que antes suponia
un dfa entero para ir de una punta a otra del con-
cejo, a realizarse en unas horas. Este ferrocarril, tan
deseado por todos, es parte de la historia del concejo
de Aller y de los alleranos, permitiendo asf su super-
vivencia a lo largo de los afios, atin estando en riesgo
de cierre en numerosas ocasiones.

Por ese motivo hay que seguir defendiéndolo y
apostar por él, para que estos 75 afios signifiquen
definitivamente su consolidacién y desarrollo, y que
mejor manera que, aunque sea una vez a la semana,
se siga viajando en el por sus multiples ventajas.

Olvidarse de coger el coche con nieve o niebla, o
con el temido hielo tras una noche despejada y her-
mosa pero traicionera, dar mil vueltas para aparcar
en Moreda, Cabafiaquinta o Mieres. Porque lo que
a lo mejor puede suponer quince minutos de coche
se puede convertir en treinta o una multa, cuando
en veinte minutos y por nada de dinero, uno se des-
preocupa y que le lleven a su destino.

Desde luego que los alleranos han de poner de
su parte, como lo han venido haciendo desde hace
75 afios, pero también el actual gestor de la linea

tiene que completar el tandem y este no se sostiene
si aumentan las tarifas, se reducen servicios o cada
dos por tres hay que trasladarse en taxi o en autobts
como ha ocurrido en numerosas ocasiones a lo largo
de los treinta y pico afios que explota la linea. Hoy
dfa, esto se va consiguiendo aunque con cuentagotas
y los alleranos deben seguir estando alerta para que
este ferrocarril no se deteriore y llegue a su centena-
rio, fecha en la cual esperamos poder homenajear a
este ferrocarril y a los que lo consiguieron, trabaja-
ron y trabajen en el, al igual que se ha hecho entre
Julio de 2009 y Enero de 2010.

Como aficionado al ferrocarril he procurado, a
lo largo de los afios, y sigo procurando que este fe-
rrocarril se siga conociendo tanto en el 4mbito del
concejo de Aller como fuera de Asturias, objetivo
alcanzado gracias a estos actos del 75 Aniversario
del ferrocarril de Ujo-Taruelo a Collanzo que finali-
zan el 27 de Enero de 2010. Pero no sélo es historia,
es también futuro y hay que seguir luchando por él,
porque al igual que lo demanda la sociedad allerana
yo también pido su modernizacién y mejora, mejo-
ra hecha con la cabeza y no simplemente para que
“quede guapu” y se derroche el dinero.

Y por eso seguiré a pie de via del Ujo-Taruelo
a Collanzo, caminar por el balasto tendido por los
alleranos que trabajaron en él, contemplando las
rectas y curvas disefiadas por Javier Marquina pri-
mero y Francisco Cabrera después, haciendo fotos
a los trenes que cubren esta linea aunque sean mo-
dernos, pasear por los andenes de sus estaciones y se-
guir deleitdindome contemplando el sobrio disefio de
sus edificios, ideados por la brillante mente de Difaz
Omafia, asi como ver en Collanzo como se coloca el
tltimo carril que por fin conecta con Felechosa.

Gracias a vosotros, alleranos, por seguir creyendo
en vuestro ferrocarril. l
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ARQUITECTURA FERROVIARIA
EN EL VALLE DE ALLER

m Texto Y FoTos: José Maria FLOREs. |

La apertura de la linea férrea Ujo-Collanzo, verificada entre julio de 1934 y enero de 1935, supuso un
hito destacado en la historia ferroviaria asturiana. La dltima adicion de carriles de envergadura semejante
habia tenido lugar hacia casi treinta afios (1906, tramo Figaredo-Puerto, 23 kms) y habrian de pasar dos
decenios mds antes de asistir a otra inauguracién significativa (1956, tramo Avilés-Pravia, 22 kms).

Ademis, la linea allerana se distingue por ser la primera y tinica del 4mbito regional cuya dotacién inmo-
biliaria fue encargada a un profesional de la arquitectura. Por supuesto que existen otras estaciones astu-
rianas firmadas por arquitectos pero se trata de episodios aislados, reformas sobre edificios preexistentes o
creaciones de nuevo cufio surgidas con posterioridad a la inauguracién de una linea concreta; en ningtn
caso, insistimos, responden como en Ujo-Collanzo a una planificacién previa y asignada ex profeso a un
arquitecto. La persona elegida para efectuar el disefio de las estaciones fue José Avelino Diaz y Ferndndez

Omaiia (Oviedo 1889 — Gijén 1964).

i bien la concepcioén linea férrea Ujo-Collanzo
fue rdpida y adelantada, su gestacién y sobre
todo su materializacién resultaron dificiles y
problemdticas. En 1908, los carriles de la Sociedad
General de Ferrocarriles Vasco-Asturiana habfan
llegado a Ujo, origen y término de las concesiones
fundacionales de esta compafiia; sin embargo, varios
de sus gestores tenfan intereses en empresas y yaci-
mientos mineros adentrados en el valle del rio Aller.

Por ejemplo, la Sociedad Industrial Asturiana, pro-
piedad de José Tartiere, a su vez vicepresidente del
Vasco, disponia de la minas Pepita y Dolores situadas
en la proximidades de Moreda. Otras explotaciones
de la zona veifan en el ferrocarril el medio idéneo
para poner sus productos en el mercado reduciendo
los gastos de transporte y facilitando el aumento de
la produccién. Por lo tanto, desde fechas tempranas

surgieron iniciativas orientadas a llevar la traza fe- >>
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rroviaria hasta el corazén mismo del valle e incluso
mas all4 de la cordillera cantdbrica. De este modo,
conocemos el proyecto para conectar las minas an-
tes citadas con la estacién de Ujo-Taruelo, el estudio
realizado por el ingeniero Antero Sudrez Coronas
para un ferrocarril desde esta misma estacién hasta
Leén, asi como otros intentos infructuosos con los
mismos o similares objetivos. Unos y otros chocaron
contra la debilidad econémica de sus promotores y
con una endémica aficién nacional a las trabas bu-
rocraticas. Finalmente, bajo el impulso dado a las
obras publicas por la dictadura de Primo de Rivera y
en concreto por el plan del conde de Guadalhorce
para el desarrollo de las infraestructuras ferroviarias,
en 1925 fue aprobado el proyecto de una linea fé-
rrea desde Ujo hasta Matallana del Torio (Leén), de
la cual el tramo Ujo-Collanzo constitufa su primera
seccion.

El responsable del proyecto de esta primera sec-
cion fue el ingeniero Javier Marquina, el cual ela-
boré un presupuesto general para ejecucién por

La EstacioN bE COLLANZO EN LOS ANOS 50. EL
PROYECTO DE PROLONGARLO QUEDO RELEGADO AL OLVIDO.
ForoGraFria: MusEO DEL FERROCARRIL DE ASTURIAS.

contrata que ascendfa a 10.821.601,56 pesetas o
476.638,55 pesetas por kilémetro. Casi cuatro afios
transcurrieron hasta que se celebrd la subasta de la
concesién. Para esa fecha, marzo de 1929, el territo-
rio a atravesar por el ferrocarril se habia modificado
sustancialmente: crecimiento urbano, nuevas insta-
laciones mineras e industriales y sobre todo numero-
sas divagaciones de un rio Aller nada encauzado que
en 1926 habfa experimentado las mayores crecidas
de su historia. Todo ello obligé a un replanteamien-
to completo del trazado férreo, efectuado esta vez
por el entonces subdirector del Vasco, el ingeniero
Francisco Cabrera Warleta en colaboracién con su
colega de profesién Leonardo Garcia Ovies.

Las obras se iniciaron en enero de 1930, divi-
diendo el trazado en tres trozos. El primero, de Ujo
a Moreda, se adjudicé a un contratista de nombre
Arango, el cual abandoné los trabajos en 1931, en-
cargdndose desde entonces la propia compafifa por
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PLANO DE LOS EDIFICIOS DISENADOS EN 1925 POR EL INGENIERO MARQUINA‘

el sistema de administracién. El trozo segundo, de
Moreda a Cabafiaquinta, fue realizado directamente
por la compafifa por administracién. El dltimo de
los trozos, de Cabafiaquinta a Collanzo, se adjudicé
a los contratistas Juan Perotti y Vuelta, no tenien-
do noticia de que éstos renunciasen a ejecutar los
trabajos. Como se puede ver, ademds de las dificul-
tades técnicas del trazado, la linea tropezé con la
crisis mundial de los afios treinta, en Asturias par-
ticularmente agitados por el episodio revolucionario
de 1934. Una fuente directamente relacionada con
los intereses empresariales menciona como respon-
sables del retraso en la ejecucién de las obras a «la
politica de entonces, la Republica, los problemas
sociales, los contratistas no siempre cumplidores de
sus contratos, los plantes injustificados, las huelgas,
la revolucién de 1934, etc.» Inconvenientes sélo su-
perados por «la capacidad y el tesén del Sr. Cabrera,
quien uniendo a su gran formacién técnica, sus do-
tes de organizacién y mando, pudo conseguir la total
ejecucion de la obra, secundado eficazmente por el
personal de la empresa».!

El proyecto redactado por Javier Marquina pre-
vefa puntos de parada en Moreda, Cabafiaquinta y

1 Ilegible (probablemente Marino A. Valdés Casero),
«Sociedad General de Ferrocarriles Vasco-Asturiana.
Proyecto de valoracién y reversiéon comun de las lineas»,
documento mecanografiado, Oviedo, 15 de junio de
1959. Archivo General del Principado de Asturias, expe-
diente 655/2.

Collanzo, proponiendo para los edificios de viajeros
el mismo modelo aplicado anteriormente en las li-
neas del Vasco-Asturiano. El replanteo definitivo
incorpord la estacién de Pifieres pero no aportaba un
patrén para los edificios de viajeros, los cuales, decia
textualmente, serfan objeto de proyecto aparte?.

Moreda como localidad mas importante del con-
cejo por nimero de habitantes, Cabafiaquinta por
ser la capital del término municipal y Collanzo como
punto final de la linea tenfan justificado el estable-
cimiento de los respectivos puntos de parada. El de
Pifieres se afiadia por ser la segunda parroquia en im-
portancia de las diecisiete integradas en el concejo,
y sobre todo por las previsiones de productos mine-
ros que acudirfan a él. En primer lugar, la empresa
Minas de Carbén del Caudal y del Aller que extraia
treinta mil toneladas anuales y anunciaba una am-
pliacién de la produccién con la llegada del ferroca-
rril. A su vez, Hulleras del Turén poseia concesiones
frente al lugar donde se situaria la aguja de entrada
cuya explotacién anunciaba que darfa comienzo una
vez puesta en servicio la linea.

Entre mayo y junio de 1932, José Avelino Difaz y
Ferndndez Omafia trazé los planos correspondientes
a los edificios de viajeros de Moreda, Pifieres, Caba-
fiaquinta y Collanzo. Titulado en 1915, José Avelino

Diaz inici6 su carrera como Arquitecto Provincial >>

2 «Ferrocarril de Ujo a Collanzo. Replanteo definitivo.
Memoria». Archivo General de la Administracion, sec-
cion OP, legajo 9.987, copia depositada en el MFA.
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en Palencia pasando posteriormente al servicio del
catastro en Leén. El 20 de agosto de 1919 obtuvo el
cargo de Arquitecto Municipal de Mieres, en el que
permaneceria hasta 1932, con la excepcién de una
breve interinidad en Oviedo entre 1928 y 1929. M4s
tarde se instalarfa en Gijén desarrollando su activi-
dad de forma privada, con una brillante trayectoria
continuada hasta la actualidad por su hijo, el tam-
bién arquitecto Miguel Diaz Negrete.

Durante su etapa mierense realizé construcciones
de naturaleza muy variada: residencial, escolar, sani-
taria, laboral, de ocio y religiosa, la mayor parte de
ellas inscritas en un estilo regionalista de indudable
aceptacion y atractivo’. Posteriormente asimil6 los
principios del Racionalismo, dejando una excelente
muestra en Oviedo con el mesurado y a la vez mo-

3 José Avelino Diaz, ademas de abundantes viviendas
en el casco urbano de Mieres, realizé el grupo escolar
Aniceto Sela, conocido popularmente en la localidad
como El Liceo, escuelas en Ujo y Figaredo, el pabellén
sanitario para Hulleras del Turén en el pueblo de este
nombre, el Cinema Ablana, etc.

10

MOREDA A FINALES DE LOS OCHENTA. FOTOGRAF{A DE JOSE
AnTonio GOMEz.

numental Instituto de Ensefianza Media Alfonso II.
Instalado en Gijon, su obra més conocida es la esca-
lera principal de acceso a la playa de San Lorenzo, la
popular Escalerona, aunque su quehacer en la ciudad
comprende campos tan diversos como la educacién
(Fundacién Honesto Batalén, 1934; proyecto, no
realizado, para el Instituto Jovellanos, 1935), banca
(Caja de Ahorros y Monte de Piedad, 1940) o la vi-
vienda social (Casas de pescadores en Cimadevilla,
1941; Grupo Girén en el Llano, 1946; Grupo de las
1.500 en Pumarin, 1958-1962). Para el profesor Joa-
quin Aranda:

“La obra arquitecténica de José Avelino Diaz se
caracteriza por un marcado caracter social. El urba-
nismo, la restauracién, conservacién y reforma de
monumentos, la arquitectura escolar, la construc-
cién de viviendas de iniciativa privada y sobre todo
publica, son algunas facetas de su actividad profesio-
nal. La seriedad y sobriedad de sus planteamientos



son notas esenciales de toda su produccién como
arquitecto™

José Avelino Diaz, como firmaba a finales de los
afios 20, no era ningin desconocido para la com-
pafifa ferroviaria Vasco-Asturiana, pues desde la
segunda mitad de la década citada habia dejado un
rosario de edificios en las estaciones que festoneaban
el rio Caudal, desde Ribera de Arriba hasta Figaredo.
A ¢él pertenecen la cantina de la estacién de Soto
de Ribera, el edificio para vivienda y gabinete te-
legrafico en la cantera de Pefiamiel, las cantinas de
Ablafia y Mieres asi como en esta tltima localidad,
la ampliacién del edificio de viajeros. Actuaciones
del mismo tipo, cantina y ampliacién del inmueble
principal, habfa acometido en Figaredo. Entra por

4 Joaquin Aranda Iriarte, Los arquitectos de Gijon
alrededor del Racionalismo de los afios treinta, Oviedo,
Colegio de Arquitectos de Asturias y Le6n, 1981. Citado
en VV. AA., José Avelino Diaz y Ferndndez Omaia y la
Arquitectura Racionalista en Asturias, Gijén, s.r., 2000.
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PINERES AUN CONSERVABA EN LOS OCHENTA TODOS SUS
EDIFICIOS. FOTOGRAFiA DE JosE ANTONIO GOMEZ.

tanto dentro de la légica que los responsables del
Vasco acudiesen a este profesional para realizar las
estaciones y edificios auxiliares de la linea del valle
del Aller.

Para los edificios de viajeros, el arquitecto pre-
senta dos prototipos diferentes, uno de aplicacién
en Moreda y otro comin para las tres estaciones si-
guientes. La estacién de Moreda ostenta una planta
rectangular alzando sobre ella el piso terreno y uno
superior, destinados respectivamente a dependencias
laborales y residenciales. En la planta baja, actual-
mente muy modificada, se localiza el usual gabinete
del jefe de estacién, acompafiado de taquilla, facto-
rfa para equipajes con mostrador para los mismos,
sala de espera y cuarto para lampisteria y calefac-
cién. El arquitecto manifiesta haber buscado en la
distribucion de las plantas «la relacién de dependen-

11
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cias y expresado en los alzados la vida interior que
en ellos ha de desarrollarse».> Utiliza el hormigén
armado como material de cimentacién, levantando
sobre éste paredes de fabrica a base de mamposteria
concertada al exterior y ladrillo hueco revocado en
los tabiques de distribucién. El hormigén armado se
recupera en las vigas y losas de los suelos mientras
que varias piezas de piedra artificial en acabado rds-
tico recubren los enmarques de los vanos y un ba-
samento hasta media altura. Un alero saliente de
madera sobre modillones rodea todo el perimetro.
En la fachada al andén se abre una gran luz adinte-
lada soportada en apariencia por tres columnas tos-
canas. Escoltdndola lateralmente aparecen huecos

rematados en arcos de medio punto, forma que en

5 José Avelino Diaz y Ferndndez Omaifia. Linea de Ujo

a Collanzo (Ferrocarril Vasco-Asturiano). Proyecto de

la estacién de Moreda. Memoria. Mieres junio 1932.
Documento mecanografiado. Copia facilitada por Miguel
Diaz Negrete

12

CABANAQUINTA EN LA ACTUALIDAD CON LOS
NUEVOS COLORES DE FEVE.

los vanos del piso superior se sustituye por el dintel.
Como rasgo peculiar, esa misma fachada ostenta una
marquesina soportada por columnas de piedra.

En Pifieres, Cabafiaquinta y Collanzo aplica un
patrén estandar en el que, respecto a Moreda, se re-
ducen las dimensiones y eliminan arcafsmos como
los vanos de medio punto o los fragmentos de pa-
ramento rustico sobresaliendo del muro. Las plan-
tas aproximan su proporcién a la de un cuadrado,
impresién acentuada por el empleo de cubiertas a
multiples vertientes. Todos los inmuebles protegen
el espacio ante la fachada al andén con un parasol
o marquesina de madera apoyada sobre un conjun-
to de pies derechos y zapatas del mismo material.
En la fachada opuesta, la caja de escaleras obtiene
iluminacién natural mediante una ventana corrida
verticalmente, detalle novedoso en la edilicia astu-
riana de esta tipologia que anuncia el compromiso



del arquitecto con el movimiento moderno interna-
cional.

Moreda y Cabafiaquinta entraron en servicio el
15 de julio de 1934 mientras que Pifieres y Collanzo
lo hicieron el 27 de enero de 1935. La impresién
contempordnea se mostraba muy favorable a estos
edificios. La revista Norte consideraba que «Las
estaciones entre Ujo y Cabaflaquinta son también
construcciones que revelan el buen gusto y el de-
seo de los proyectistas de proporcionar al piblico las
maximas comodidades».

Los edificios de viajeros del valle del Aller se apar-
tan de la imagen tradicional de la estacion decimo-
nénica para asimilarse a cierta edificatoria residencial
contempordnea. Moreda, Pifieres, Cabafiaquinta y
Collanzo no son producto de la industrializacién, ni
del regionalismo ni del racionalismo arquitecténico
y al mismo tiempo participan de todos ellos. La ex-
plicacién quizd se encuentre en fase atravesada por
el propio tracista. Como hemos mencionado, José

Avelino Diaz experiment6 una etapa inicial carac-
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terizada por su adscripcién a la tendencia arquitec-
ténica conocida como regionalismo. Sin embargo, a
principios de los afios treinta, coincidiendo con el
advenimiento de la Segunda Republica, efectué un
viraje en su trayectoria, depurando y eliminando de
sus edificios los elementos historicistas y tradiciona-
les, acercindose a los presupuestos del movimiento
moderno internacional. Las estaciones creadas para
el Vasco se sitdan en este momento de transicién,
manifestado, por ejemplo, en la convivencia de ma-
teriales (hormigén y madera), de formas (dinteles y
arcos de medio punto) y elementos estructurales (vi-
gas de hormigén y columnas toscanas). Se pueden
ver estas obras como los coletazos de una etapa que
se resiste a desaparecer, o bien interpretarlas como
los primeros esbozos de un nuevo lenguaje cuando
aun no se han perdido las sefias de identidad del an-
terior. En cualquier caso son importantes por cuan-
to indican expresivamente este momento critico de
transicion e incertidumbre en la trayectoria del ar-
quitecto.

<
AUNQUE HOY DfA ESTA RESTAURADO, EL URINARIO DE
COLLANZO PRESENTABA ESTE DESOLADO ASPECTO A FINALES
DE LOS SETENTA. FOTOGRAFiA MUSEO DEL FERROCARRIL DE
ASTURIAS.
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URINARIOS Y CANTINAS

Al tiempo que los edificios de viajeros, José Ave-
lino Dfaz proyecté un pabellén de retretes de apli-
cacién comin en las cuatro estaciones de la linea
Ujo-Collanzo®. Ocupan un espacio de cinco por tres
metros y 2,75 metros de altura hasta el arranque de
la cubierta repartido entre dos retretes, uno para
cada sexo, un urinario de dos plazas y un local para
guardar utiles de limpieza. La planta adopta la forma
de una U achatada, en la que los brazos correspon-
den a los retretes cerrados con puertas y la base a
un urinario masculino cuya intimidad se protege por
un parapeto exento. En alzado destaca una superficie
rectangular, rompiendo la linea de la cubierta, don-
de figura inscrita la dedicacién del inmueble.

Probablemente la relativa cercanfa cronoldgica,
setenta y cinco afios de antigiiedad, frente a los mas
de noventa que deberfa ostentar algtin superviviente
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de la etapa fundacional de la compafiia ha facilita-
do un grado de conservacién satisfactorio. También
es posible que, al ser realizados de acuerdo con un
proyecto meditado, sus condiciones fuesen mejores
que las de otros construidos de forma provisional.
En cualquier caso serfa de desear un programa de
mantenimiento adecuado que asegure su preserva-
cién. En su haber rednen los activos de ser obra de
uno de los arquitectos regionales mas destacados de
la primera mitad de siglo XX y las Gnicas piezas de
esta tipologia anteriores a la Guerra Civil heredadas
de la Sociedad Vasco-Asturiana.

Desde finales del siglo XIX hasta los afios 70 del
siglo XX pricticamente todas las estaciones astu-
rianas contaron con algin tipo de establecimiento
dedicado al avituallamiento de viajeros y empleados
del ferrocarril: las populares cantinas. El trazado fé-
rreo del valle del Aller no fue una excepcién a esta
norma. La densidad demogrifica del érea atrave-

Las canTINAS DE LA LINEA DE Ujo-TArRUELO A COLLANZO
TENfAN UN DISENO SIMILAR Y DESAPARECIERON A FINALES
DE LOS OCHENTA. ESTABAN EN TODAS LAS ESTACIONES DEL
RECORRIDO A EXCEPCION DE MOREDA QUE NO TUVO ESTE
EDIFICIO.



sada, donde se mezclaban explotaciones mineras y
nicleos residenciales, justificaba que las estaciones
estuvieran acompafiadas por un edificio exento des-
tinado a cantina. As{ lo hicieron en las de Collanzo,
Cabafiaquinta y Pifieres.

La documentacién conocida recoge un proyecto
de cantina para la estacién de Cabafiaquinta fecha-
do en agosto de 1934; es decir, con posterioridad a
la puesta en servicio del tramo Ujo-Cabafiaquinta’.
Si bien las dimensiones en planta registradas en este

7 José Avelino Diaz y Fernandez Omafia. Cantina de
Cabafiaquinta. Linea de Ujo a Collanzo (Ferrocarril
Vasco-Asturiano). Gijén agosto 1934. Documento meca-
nografiado. Copia facilitada por Miguel Diaz Negrete.

DEPGSITO DE AGUA PARA
LOCOMOTORAS EN CABANAQUINTA.
ForocraFria pE JosE ANTONIO GOMEZ.

documento (8,00 x 9,00 metros) coinciden con las
de los inmuebles conservados hasta finales del siglo
XX, no lo hace su altura (3,50 metros hasta el arran-
que de la cubierta) pues éstos constaban de planta
baja y un piso sobre ella. Presumiblemente, durante
la construccién efectiva de los edificios se decidiera
complementar las instalaciones hosteleras con habi-
taciones para la familia concesionaria del negocio.
Esta prictica fue bastante habitual. Sin alejarnos
demasiado del 4rea tratada sabemos que asf se hizo
en las cantinas de Mieres y Figaredo, responsabilidad
del propio Jose Avelino Diaz.

Definido un tipo adecuado para la funcién a des-
empefiar, este se aplicé de forma estandarizada en
los tres enclaves citados. Como sucediera en los

15
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edificios de viajeros también las cantinas manifies-
tan la etapa de transicién atravesada por el autor,
combinando en su factura elementos de la edilicia
tradicional o verndcula con el transito al racionalis-
mo arquitecténico. El resultado anticipa lo que serfa
una prictica comun en la construccion de viviendas
unifamiliares de estatus modesto: la conservacién de
elementos tradicionales como la cubierta pluvial a
multiples vertientes y el empleo de materiales con-
tempordneos: cemento, hormigén y ladrillo hueco
en la tabiquerfa.

Mencionamos en este apartado establecimientos
para cantinas en tres de los cuatro puntos de parada
iniciales de este trayecto, careciendo del mismo la
estacién mds importante: Moreda de Aller. Inferi-
mos aqui dos alternativas. Primero, dadas las ma-
yores dimensiones del edificio de viajeros, cabe la
posibilidad de que la cantina se instalase como una
dependencia mas del mismo. No obstante, respecto a
esto debemos sefialar que el proyecto consultado no
incluye previsiones en este sentido. Segundo, toda
vez que la estacion de Moreda se encuentra dentro
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EL NUEVO APEADERO DE CABORANA. FOTOGRAFIA DE
EpuarDO J. FERNANDEZ.

del casco urbano de la localidad es posible que la
necesidad de una cantina se viese atenuada por la
existencia de locales afines en las proximidades.
Finalizado el ciclo del carbén, el consiguiente
cierre de las explotaciones privé a las cantinas de
esta linea de su clientela mas fiel. Por otra parte, la
proliferacién del vehiculo privado que redujo drésti-
camente el nimero de viajeros por ferrocarril contri-
buy6 a acelerar la pérdida de perspectivas de negocio
para estos establecimientos determinando su cierre.
Durante las recientes intervenciones para mejorar la
linea y los servicios prestados por ella, acaso con la
intencién de mejorar la imagen desprendiéndose de
vinculos con el pasado, todos los edificios anterior-
mente dedicados a cantina fueron derribados.

EDIFICIOS AUXILIARES

Ademis de edificios orientados al publico (viaje-
ros, urinarios, cantinas) el ferrocarril precisa de una
serie de construcciones de uso interno, quizd menos



agraciados estéticamente pero esenciales para su
funcionamiento. Almacenes, talleres, cocheras de
locomotoras y material mévil y, en los tiempos de
la traccion vapor, depdsitos de agua constituyen de
modo general los edificios auxiliares del ferrocarril.

El trafico de mercancias en detalle y su transito
entre el ferrocarril y la carretera fue habitualmen-
te atendido desde almacenes o hablando con mayor
propiedad muelles cubiertos y descubiertos. Las cua-
tro estaciones del valle del Aller fueron dotadas con
instalaciones de este tipo. El modelo aplicado de-
riva del fundacional de la compafifa, instituido por
Valentin Gorbefia a principios del siglo XX, demos-
tracién palpable de como el principio de economia
permitié hasta bien entrado el siglo la apropiacion
de patrones previamente autorizados y la utilizacién
estandarizada de elementos arquitecténicos. Se trata
de pequefias naves de 4,25 metros de anchura por
20,00 metros de largo cuya altura hasta el arranque
de la cubierta no excede de 4,20 metros. Los lados
mayores abren cuatro portones enfrentados paralela-
mente para facilitar el trasbordo de las mercancias de
un medio de transporte a otro. Sobre este esquema
general se introdujeron ligeras variaciones; asi, el de
Collanzo fue dotado de un piso superior destinado a
dormitorio de agentes mientras que el de Moreda,
sin duda para armonizar con el aspecto exterior del
edificio de viajeros, fue decorado con piezas irregula-
res de piedra artificial. Hasta fechas muy recientes se
conservaban todos los muelles cubiertos del trazado,
faltando en la actualidad el de Pifieres.

La prolongacién meridional de la linea del Vasco
no precisé la construccién de talleres propios dado
que la compafifa disponfa en Oviedo de instalaciones
adecuadas. En cambi6, sf aporté un nuevo ejemplar
de cochera de locomotoras localizada en la estacién
término de Collanzo. Prevista en el proyecto de Ja-
vier Marquina de 1925, los autores del replanteo defi-
nitivo modificaron su emplazamiento, desplazandola
en direccién a Ujo, a un lugar que necesitaba menor
movimiento de tierras y ofrecia la ventaja de un te-
rreno mas firme. Ademds, ampliaron su condicién
hasta darle categoria de Reserva, rango superior que
implica una dotacién de personal encargado de pe-
quefias labores de reparacién y mantenimiento sobre
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las locomotoras obligadas a pernoctar en la estacién.
El cocherén de Collanzo responde a la habitual nave
basilical prolongada longitudinalmente. Construida
con materiales contempordneos y despojada de refe-
rencias estilisticas al periodo de la Industrializacién
Histdrica, abre en el costado sur un gran portén para
el acceso de las locomotoras mientras que ocho pares
de ventanas en el lado oriental permiten la ilumi-
nacién de las dependencias interiores destinadas a
almacenes de piezas de repuesto y locales para las
tareas de conservacion.

Aunque este texto trate principalmente de las
construcciones realizadas por el ferrocarril Vasco-
Asturiano, dentro de este apartado no podemos de-
jar de mencionar una pequefia cochera localizada en
el camino de acceso a la estacion de Pifieres. En su
dfa albergé y protegié la locomotora al servicio de
alguna de las empresas cuyos productos se factura-
ban en este enclave -la de Hulleras de Turén casi
con completa seguridad-, mientras que ahora per-
manece semioculta entre maleza, escombros y cajas
de envases vacios. Realizada en hormigén portante
y cemento hidrdulico por algin anénimo maestro de
obras, se distingue por su tejado con falso linternén
y un 6culo frontal de ventilacion.

Antes de terminar queremos hacer una resefia
de los depésitos de agua construidos para alimentar
las Krauss y Baldwin que con mayor o menor fatiga
recorrieron el itinerario Ujo-Collanzo y viceversa.
Dado que en la actualidad no se conserva ninguno
de ellos debemos atenernos a los documentos grafi-
cos que atestiguan su existencia al menos en Moreda
y Cabafaquinta. Al mismo tiempo, nos extrafia la
ausencia de los mismos en la estacién término pues-
to que en ella pernoctaban las locomotoras y parece
el lugar mas idéneo para efectuar un aprovisiona-
miento general después de rendir viaje y antes de
iniciar el siguiente servicio.

Salvo excepciones puntuales, no fue el Vasco una
compaififa proclive a la construccién de elevados de-
p6sitos de gran volumen. Antes bien, se caracteri-
zaron por su escasa altura y una capacidad ajustada,
tendencia aplicada igualmente en los erigidos en la
linea que nos afecta. Un vaso cilindrico de hormigén
sobre pies del mismo material, capaz de almacenar
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nueve metros ctbicos de agua se levantaba en Ca-
bafiaquinta. Poco merece destacarse de esta pieza: ni
ofrecfa una silueta airosa ni un volumen excepcional
ni el hormigén constitufa un rasgo novedoso en las
fechas de su construccién. El de Moreda segufa un
patrén diferente ya contemplado en otras estaciones
de esta compafifa. Denominado “Tanque” en los pla-
nos presentados ante el Ministerio de Fomento, se
trataba de un cajén roblonado de seis metros cibicos
de cabida levantado a 2,50 metros sobre columnillas
también metélicas. En la utilizacién de componentes
industriales sin ningin tipo de contaminacién esti-
listica y en su propia excepcionalidad dentro de esta
tipologfa ferroviaria radicaba su principal atractivo.

LOS APEADEROS

Entre los puntos de parada originales se fueron
intercalando varios apeaderos dotados de andén y

una marquesina para el refugio de los viajeros.

LINEA DE UJO A COLLANZO

P:;t:d:e Concejo [ P.K. | Cronologia
Santa Cruz Mieres | 25,815 Y; Er;;no
Caborana Aller 28,858 | 14/07/1970
Moreda Aller 30,185 | 15/07/1934
Oyanco Aller 32,349 |17/07/1974
San Antonio Aller 34/562 |22/05/2003
Pifieres Aller 35,649 |27/01/1935
Corigos Aller 36,311 |22/07/1994
Santa Ana Aller 38,959 |07/09/1993
Cabafiaquinta | Aller 40,804 | 15/07/1934
Levinco Aller 43,217 | 11/12/1976
Collanzo Aller 47,644 |27/01/1935

El mas antiguo de estos nuevos enclaves fue el
apeadero de Caborana. Su incorporacién ya se
anunciaba como préxima durante la inauguracién
de la linea en 1934 y a pesar de ello, los vecinos de
la localidad tuvieron que esperar casi cuatro décadas
para su verificacién. Inaugurado oficialmente el 14
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de julio de 1970, su consecucién se equiparaba en la
prensa regional a la obtencién de la independencia
como parroquia, la construccién del Centro Sindi-
cal y del templo correspondiente, aproximadamente
coetaneo del apeadero. La fuente consultada sefia-
la que fue sufragado por el Ayuntamiento de Aller,
con coste de 600.000 mil pesetas, y construido bajo
la direccién del maestro de obras municipal, sefior
Mallada.®

Arquitecténicamente se limita a un refugio ce-
rrado verticalmente por tres lados y cubierto con
piezas de uralita con una superficie cubierta de 60
metros cuadrados. A un esquema similar responden
los apeaderos de Oyanco y Levinco, inaugurados en
1974 y 1976 respectivamente. La tnica diferencia
respecto a Caborana radica en que, al menos el de
Levinco, reservé un habitdculo para el agente encar-
gado de la venta de billetes’.

Los apeaderos de los afios 80 y posteriores re-
ducen su presencia a una marquesina realizada con
soportes de aluminio y fibra de vidrio. Este disefio
supone la ejecucién con nuevos materiales de los
abrigos o refugios de pasajeros ejecutados en madera
y ya previstos en los manuales de ingenieros redacta-
dos a mediados del siglo XIX. B

8 Guillermo F. Lorenzo, Pequena historia del ferrocarril
en Aller, pp. 160-162. En el Archivo General del Princi-
pado de Asturias figura la autorizacion para la construc-
cién de este apeadero. Segun esta documentacion, el pro-
yecto fue realizado por el ingeniero del Vasco, Federico
Lavifa Calvo y el gasto corri6 a cargo del Ayuntamiento
de Aller. El presupuesto estimado por el ingeniero era

de 112.656,35 pesetas con un plazo de ejecucion de tres
meses. AGPA, expediente 655/2.

9 El apeadero de Oyanco también dispuso de oficina para
la venta de billetes pero la construccién original fue des-
truida por un incendio en fechas recientes. En sustitucion
Feve instalé una marquesina acristalada sobre soportes
metalicos. Eduardo José Fernandez Martinez, El Ferro-
carril de Ujo-Taruelo a Collanzo. 75 afios del Vasco-
Asturiano por el valle del Aller (Asturias). Pp.169-170.
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ANE]JO
CONSTRUCCIONES DE LA LINEA DE UJO A COLLANZO EN EL CATALOGO DE
PATRIMONIO HISTORICO-INDUSTRIAL DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS
ESTACION N°¢ FICHA EDIFICIO SITUACION EN 2009
Moreda 255 Edificio de viajeros Conservado
Moreda 256 Muelle cubierto Conservado
Moreda 257 Urinarios Conservado
Pifieres 259 Edificio de viajeros Conservado
Pifieres 260 Muelle cubierto Demolido
Pifieres 261 Cantina Demolida
Pifieres 262 Urinarios Conservado
Cabafiaquinta 249 Edificio de viajeros Conservado
Cabafiaquinta 250 Muelle cubierto Conservado
Cabafiaquinta 251 Cantina Demolida
Cabafiaquinta 252 Urinarios Conservado
Collanzo 264 Edificio de viajeros Conservado
Collanzo 265 Muelle cubierto Conservado
Collanzo 266 Cantina Demolida
Collanzo 267 Placa giratoria Desaparecida
Collanzo 268 Urinarios Conservado

COLABORA AREA DE@WIFTURA

X “ELENTISIMO AYUNTAMIENTO DE ALLER
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UN HOMENAJE A

NUESTRO FERROCARRIL

La historia del ferrocarril de Ujo-Taruelo a Collanzo comienza a principios del siglo XX por la importancia

que supone el transporte del carbén allerano a los centros de distribucién y consumo regional, ademds

de mercancias generales y sobre todo, de personas. Una historia que est4 llena de obstdculos y que serdn

superados gracias al tesén de las gentes del Aller y su Ayuntamiento, arriesgindose econémicamente con

un préstamo bancario para que, gracias a esta aportacion convencer a la empresa constructora: el Vasco-

Asturiano.

m Epuarpo Jost FERNANDEZ MARTINEZ | GEGGRAFO.

sta historia, tan ligada al concejo de Aller

merecfa un homenaje y en 2008, el Ayun-

tamiento de Aller recibe una propuesta para
celebrar en el mes de Julio de 2009 una serie de ac-
tos para conmemorar la llegada del ferrocarril Vasco-
Asturiano y que fuera un acto institucional de apoyo
a esta linea ferroviaria.

Finalmente, desde la Concejalfa de Cultura con
su edil Santos Fernandez Fanjul (Titi) se acepta esta
propuesta y comenzaron los preparativos de los ac-
tos, solicitando para ello la colaboracién de FEVE,
como actual gestora de la linea y que acept6 de ma-
nera entusiasta.
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Los actos se prepararon para el dfa 15 de Julio
de 2009, fecha en la que precisamente se cumplian
los 75 afios de la inauguracion del tramo entre Ujo-
Taruelo y Collanzo y consistieron en la circulacién
de un tren entre Moreda de Aller y Cabafiaquinta.
En este tren se dio cita, tanto las autoridades loca-
les encabezadas por el Alcalde Gabriel Pérez Villal-
ta como los responsables de la propia FEVE, con el
Presidente Angel Villalba y su Director General,
Amador Robles.

Durante el viaje, los directivos de FEVE pudie-
ron compartir con los vecinos la importancia de la
linea, asf como de su recorrido y lo que significa este



ferrocarril para el concejo de Aller y sobre todo su
potencial.

Una vez en Cabafiaquinta, se realizé el descubri-
miento de una placa conmemorativa en la fachada
del cuerpo principal de la estacién y que da a la Ave-
nida Francisco Cabrera (precisamente el ingeniero
que disefi6 el replanteo de la linea en 1929), placa
que reza:

“En recuerdo de los que hicieron posible la llega-
da de este ferrocarril a Cabafiaquinta. Ayuntamien-
to de Aller-Feve. 15-Julio-1934 / 15 —Julio — 2009”.

Tras este acto, las autoridades y los invitados, asi
como el numeroso publico alli congregado se despla-
z6 hacia el edificio del Ayuntamiento, donde se te-
nia previsto la celebracién de un acto institucional.

El acto constaba de una serie de discursos a cargo
del Alcalde, Pérez Villalta, asi como del presidente
de FEVE, Angel Villalba. Ambos, en cada discurso,
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remarcaron la importancia de este ferrocarril tanto
en el desarrollo econémico en la historia del conce-
jo como en el futuro, con el refuerzo de servicios y la
mejora del material mévil o que se de via libre a una
reivindicacién ya muy arraigada: la ampliacién del
ferrocarril a Felechosa. Esto fue remarcado por An-
gel Villalba en su discurso, confirmando que FEVE
ya estaba comenzando a realizar los primeros estu-
dios de viabilidad y previos al encargo de los proyec-
tos de construccién y tramitacién ambiental.

Ademss, el Director General, Amador Robles
sorprendié a los presentes con el anuncio de que
para el mes de Setiembre se pondria en marcha la
circulacién de un tren turistico en esta linea para
complementar la oferta de FEVE en esta materia,
dando respuesta asf a otra de las demandas del con-
cejo desde hace unos afios.

Finalizados los discursos, el Concejal de Cultura >>

21



estaferia

Santos Fanjul procedi6 a concluir el acto principal
con la presentacién de un libro escrito para la oca-
sién: “El ferrocarril de Ujo-Taruelo a Collanzo. 75
Afios del Vasco-Asturiano en el valle del Aller”, tras
el cual se realizo la correspondiente firma de ejem-
plares por parte del autor.

EN EL VERANO, TODO SON NOVEDADES.

FEVE, para reforzar los servicios en la linea de
Collanzo, adquiere dos unidades de tren a los Ferro-
carriles de la Generalitat de Catalufa (FGC), en
concreto dos unidades diesel de la serie 3000 a FGC,
tren compuesto de dos unidades motores y un remol-
que intermedio.
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DESCUBRIMIENTO DE LA PLACA CONMEMORATIVA DE LA
ESTACION DE CABANAQUINTA.

Pero la otra novedad indiscutible y ya anunciada
por FEVE, se produce la creacién de un tren turfsti-
co: el “Tren del Alto Aller”. La presentacién oficial
tiene lugar en la Feria de Muestras de Asturias en
Gijon, en la que su Director Gerente de Trenes Tu-
risticos de FEVE, Jose Antonio Rodriguez, presenta
las caracteristicas del tren, del recorrido y su precio,
asi como de las fechas de circulacién, entre Septiem-
bre y Octubre.

Y EN OCTUBRE... LAS NOVEDADES SE
CUMPLEN Y OTRAS MAS.

Una novedad que nos depara esta linea son las
actuaciones de mejora y adecuacion del apeadero de



Caborana y su sustitucién por una marquesina m4s
pequefia y realizada en metal y vidrio, similar a otros
apeaderos de la compafifa.

En cuanto al tren turistico “El Tren del Alto
Aller”, se pone en funcionamiento el sidbado 19 de
Septiembre, con circulaciones los sdbados 26 de sep-
tiembre, 3 y 10 de octubre. El recorrido comienza en
la estaciéon de FEVE en Oviedo y recorre la linea de
Oviedo a Trubia, la antigua linea de RENFE, y des-
de Trubia al concejo de Aller por la via del Vasco-
Asturiano.

“FEVE disefa el recorrido en tren desde Oviedo
hasta el apeadero de Caborana, donde los viajeros
son recogidos por un autocar y la guia del viaje, para
comenzar el recorrido turistico por el concejo. En el
comienzo del viaje hacia Santa Ana, se van vien-
do los pozos Santiago, San Jorge y San Antonio, asf
como el territorio que forma el Bajo y Medio Aller.”

En Santa Ana los visitantes se desplazan a pie
hasta la Torre de Soto, donde se les indica la histo-
ria de este mitico monumento allerano, y después
se realiza la visita a la ermita de Nuestra Sefiora de
Miravalles. De aqui se desplazan de nuevo al auto-
car, que les llevard a San Vicente de Serrapio, des-
cubriendo esta iglesia y sus leyendas, dejando a los
visitantes con la boca abierta por la arquitectura y
decoracién del edificio, asi como del paisaje que lo
rodea en el exterior.

De Serrapio, los viajeros son trasladados a Les
Foces del rio Aller, quedando impresionados por la

estaferia

espectacular belleza de este desfiladero calizo y de
la habilidad del conductor del autobis para dar la
vuelta y regresar.

A la hora de la comida, el grupo se traslada a Fe-
lechosa para comer en un conocido restaurante de la
localidad, donde se pudo degustar de un magnifico
pote asturiano y truchas de nuestro Aller, para fina-
lizar con un energético postre a base de panchén,
buen preliminar para el San Martin de Moreda.

Ya por la tarde, se visita la fabrica de miel “Rio
Aller” situada en la localidad de Cuevas, en la que
se explican los procesos de elaboracién de la miel
desde que la abeja lo elabora en el panal hasta el
etiquetado del bote, dejando boquiabiertos a los mds
pequefios y a los no tan pequefios.

Tras esta visita, la excursién encamina al visitan-
te hasta el Molin de Peén en El Pino, a las puertas
del segundo desfiladero del concejo, Las Foces del
Pino. Aqui la visita se realiza al centro de alevinaje
y cria de trucha en cautividad de la Asociacién “El
Maravayu”, donde se explican todos los procesos y
se muestra al visitante no solo el origen del Molin
de Pedn, sino el proceso de crecimiento de la trucha
desde su nacimiento hasta que adquiere la madurez
necesaria para su suelta en los rios.

Con esta visita, concluye el viaje y los visitantes
son trasladados en autocar hasta la estacién de Mo-
reda de Aller, donde de nuevo cogen el tren para
dirigirse a Oviedo y asf finalizar esta jornada tan in-
tensa.
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DIRECTOR GENERAL FEVE, ALCALDE DE ALLER, PRESIDENTE
pE FEVE vy PrRiMER TENIENTE DE ALCALDE.

<«

UN MOMENTO DEL ACTO EN EL AYUNTAMIENTO DE ALLER.
DE 1zQUIERDA A DERECHA EDUARDO |. FERNANDEZ, ANGEL
ViLLaLa, GABRIEL PEREZ ViLLaLTA, AMADOR ROBLES Y
Santos FanjuL.
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Lo que no cabe duda es que el éxito de este tren
ha sido evidente alcanzando un nimero notable de
viajeros, puesto que en los tres viajes realizados de
forma oficial, la media de viajeros ha sido de 76 via-
jeros por tren, por lo que FEVE ha decidido dar con-
tinuidad a esta iniciativa y durante 2010, este tren

vuelve a circular, aumentando su periodicidad.”

;Y EL FUTURO?

Estas lineas conformaran los préximos capitulos
de la historia del Vasco-Asturiano en el concejo de
Aller y que dentro de veinticinco afios, en 2034, es-
peramos contar para celebrar el centenario de esta
linea.
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INTERIOR TREN ESPECIAL.

Pero el futuro atn no esta escrito y por el mo-
mento podemos hacer especulaciones sobre lo que
va a ocurrir con la linea de Ujo-Taruelo a Collanzo,
aunque esperemos sea para ver que se conserva, fun-
ciona y realiza un servicio publico eficiente, ademads
de ver su modernizacién y ampliacion.

En este sentido, lo que actualmente est4 sobre la
mesa es, precisamente, la modernizacién de la linea
y cuyo proyecto se encuentra en fase de redaccién y
que corresponde, nada mds y nada menos, que con-
vertirla en una linea de Tren-Tram. Este concepto
de ferrocarril trata de integrar el ferrocarril en tra-
mos urbanos, sin necesidad de variantes o soterra-
mientos, y mejorar los trazados existentes entre dos
nicleos, aumentando la velocidad en esos tramos y

asi compensar la pérdida que hay al disminuir la ve- >>
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EL TREN TURISTICO “ DEL ALTO ALLER”
DESCANSANDO EN MOREDA.

locidad en los tramos urbanos. marca del Caudal, con el fin de modernizar la linea

El Gobierno del Principado de Asturias ha adju- y conectarla con el resto de las actuaciones ferrovia-
dicado la redaccion del estudio informativo para la rias previstas en la zona central de Asturias, basadas
implantacién de un sistema Tren-Tram para la co- en el mismo sistema.

Tanoteca

CANTERA
El Reguerédn S.L.

ES - 1245/2005
150:9001-2000

www.cenr.es
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Atn no se conocen los detalles definitivos pero
poco a poco, se van conociendo algunos detalles
como la posibilidad de que el tren-tram circule por
Mieres (como hace veinte afios, cuando el trazado
de FEVE estaba en el casco urbano antes de cons-
truir la actual variante) y con paradas en el Campus
de Barredo, en la estacién del Vasco y en Seana, para
hacer una estacion intermodal con RENFE.

Y en el concejo de Aller? Unos estudios previos
no contemplaban la ampliacién a Felechosa, pero si
que en Moreda de Aller se proyecten dos estaciones:
una en Sotiello, cerca del actual instituto y otra en
las proximidades del Centro de Salud.

Lo ideal a opinién del autor de este articulo es
que la linea de Fuso a Collanzo tiene que moderni-
zarse desde otro punto de vista que el de “rehacer
la linea” por completo. En este caso, las lineas que
deberfan seguirse pasan en primer lugar por la cons-
truccion de variantes y modificacién de curvas para
aumentar la velocidad a 100 km/h, la construccién
de dos estaciones intermodales en Ablafia y Mieres
para conectarlo a Cercanfas RENFE, la electrifica-
cién de la linea hasta Trubia, una variante y nueva
estacion en Moreda de Aller, asi como la ampliacién
de la linea a Felechosa y al Valle del Rio Negro.

En cuanto a la ampliacién a Felechosa, iniciativa
que sigue estando presente en el valle, estd incluida
dentro del Plan Estratégico de FEVE (con horizonte
al 2012) y cuyo presidente, Angel Villalba, indicé
en su intervencién durante los actos del 75 Aniver-

@Wﬁ[,zﬂ
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sario de la linea, que se estaba previsto la realizacién
de los estudios finales.

FUENTES CONSULTADAS:

e Diario La Nueva Espafia, entre Mayo y Di-
ciembre de 2009.

e Diario La Voz de Asturias, idem.

e Boletin Oficial del Principado de Asturias
(BOPA)

e Ayuntamiento de Aller

e FEVE, Gerencia de Viajeros Asturias, Gali-
cia y Murcia

PARA SABER MAS DE LA LINEA DE UJO-
TARUELO A COLLANZO:

El ferrocarril de Ujo-Taruelo a Collanzo.75 Afios
del Vasco-Asturiano por el valle del Aller (Astu-
rias). Eduardo ]. Ferniandez Martinez. Cultiva Li-

bros. Madrid, 2009. B

Constructora
CUERIGO, S.L.

4+ Construccion da chalets

%+ Todo tipo de arregios
e Blbafileris
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EL AYUNTAMIENTO,
ANTE EL FERROCARRIL

El 24 de febrero de 1916, con el deseo de que se construya el tren de Ujo a Collanzo, se presenta en el
Ayuntamiento una mocién que velando por los intereses del pueblo pide al Ayuntamiento se dirija a los
poderes publicos haciéndoles ver que su construccion aliviarfa en casi su totalidad la crisis de la Hullera
Nacional al poner en explotacién una de las cuencas mineras mds ricas de la Provincia. Pide también se
designe una comision en el seno de la Corporacion con el fin de realizar las gestiones oportunas para su
construccién. La mocién afiade que se solicite la colaboracion: a los duefios de los cotos mineros estable-
cidos en Aller, a la Camara de Comercio, a los directores de los ferrocarriles Vasco y Norte y a cudntas
entidades se crea necesario. Se solicita que con este fin se realice una reunién en la capital de la Provincia.
Discutida la mocién, la comisién qued6 formada por el Alcalde, Luis Diaz y los concejales Faustino Vigil

y Manuel Gonzilez.

m Texto: José VicTor CANAL.

1 26 de abril de 1918 el Pleno del Ayunta-

miento se muestra preocupado ya que ha que-

dado desierta la primera subasta del ferrocarril
de Ujo a Collanzo y se acordé que se dirija al Conde
de Sagasta y al senador por esta provincia, Nicolds
Alas Pumarifio interesdndoles recomienden al Mi-
nistro de Fomento que anuncie a la mayor brevedad
la segunda subasta de este ferrocarril.

SE CREA LA ENTIDAD LOCAL MENOR DE
MOREDA
El 24 de marzo de 1925 se constituye la Entidad

Local Menor de Moreda. Se nombrar4 el Presidente
y la comisién Permanente. Preside la mesa el vocal
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de m4s edad Manuel Fanjul Vazquez. Se realiza en el
salén de sesiones del ayuntamiento y participan los
doce vocales de la Junta Parroquial, que eran Juan
Bernardo, Antonio Garcia, Méximo Sudrez, Juan
Antonio Cordero, Manuel Fanjul, Alfredo Ferndn-
dez, Gregorio Sudrez, Jests Sdnchez Morén, Silvino
Garcia, Cesar Diaz y M. Bayén. Quedan nombrados,
para Presidente Juan Bernardo Carabia, primer vo-
cal propietario Jesis Sdnchez Morin y segundo vo-
cal propietario Cesar Diaz Castafién.

El sabado 2 de mayo de 1925 se celebra en la Di-
putacién Provincial una Asamblea que va a tener
gran importancia. Se trata de las comunicaciones
con Ledn y en especial del ferrocarril de Ujo a Ma-
tallana. Preside la sesion el presidente Jove y Bravo
acompafiado por el presidente de la Diputacion de



Leén y el alcalde de Aller Benjamin Bernardo. Asis-
ten: por Ledn, el Presidente, el Vicepresidente de
la Diputacién y el diputado Norzagaray; el alcalde
y tres concejales de Céarmenes; el alcalde de Vega-
cervera y el alcalde y dos concejales de Matallana.
Por Asturias el alcalde, el teniente de alcalde y el
secretario de Langreo; el alcalde de Aller, Benjamin
Bernardo, seis concejales, el ingeniero municipal y
el secretario; por Mieres y Lena sus alcaldes.

Asisten también el director del Vasco Ramén
Sudrez Pazos, Antero Coronas en nombre de Ferro-
carriles Econémicos, el Marqués de Vega de Anzo
representando al Consejo Provincial de Fomento,
por la Cédmara de Comercio José Cabeza, los Dipu-
tados Masip, Fontan y Galdn, ademas de nutridas
representaciones de entidades particulares.

El ingeniero Leonardo Garcfa Ovies da lectura
a la memoria de los trabajos realizados hasta ahora.
Los primeros, dice, datan del afio 1907 cuando el
ingeniero Coronas redacta el proyecto de noventa y
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CABANAQUINTA.

cinco kilémetros, por encargo de José Tartiere. Ex-
pone, igualmente, que la produccién neta del carbén
en el concejo es de 850.000tm que pueden valorarse
en veinticinco millones de pesetas.

A continuacién tomé la palabra el médico de
Céarmenes, Fidel Martinez, que enumera la riqueza
hullera, forestal, agricola y ganadera de la regién por
la que ird el trazado del ferrocarril Ujo a Matallana,
destacando el valor econémico vy el turistico de la
zona.

Al finalizar la Asamblea se redacta la siguiente
conclusién: que se solicite que el ferrocarril Ujo-Ma-
tallana pase al grupo de los de cardcter nacional, que
se gestione una reduccién del costo de la linea y se
termina nombrando una comisién formada por los
Presidentes de las Diputaciones de Leén y Asturias,
los alcaldes de Aller y Carmenes y los directores de
los ferrocarriles Econémicos y Vasco.

Termina la asamblea con un banquete, celebrado
en el hotel Francés.
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El 3 de junio de 1925 el Pleno del Ayuntamien-
to de Aller acuerda aprobar la mocién por la que se
propone subvencionar cada kilémetro con 50.000pts
y se solicita que la misma cantidad la ponga la Di-
putacién de Asturias. Aspira la Corporacién a que
las empresas que cuentan con minas en el concejo
ayuden con la misma cantidad que el Ayuntamiento
y la Diputacién por lo que la subvencién se elevaria
a doscientas mil pesetas por kilémetro.

Leonardo Garcfa Ovies, ingeniero, fue el encar-
gado de reformar y dar vida al definitivo proyecto,
contando con la colaboracién del ingeniero Javier
Marquina. El agente de la construccién de Ujo a
Collanzo es Julio Mallada, y el agente de la construc-
cion del ferrocarril de Collanzo es Benito Garcia.

El director de las obras fue, el subdirector del
Vasco Asturiano, el ingeniero Francisco Cabrera,
por su colaboracién en la obra se dio su nombre a
la calle que une la carretera general con la estacién
de Cabafiaquinta. El dltimo domingo de julio de
1934 tuvo lugar en Cabafiaquinta el homenaje que
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AcTOS PARA RECIBIR AL GENERAL HERMOSA.

le dedicé el Ayuntamiento, era alcalde Florentino
A. Palacios. El banquete se celebr6 en los almacenes
de la estacién.

A una calle de Moreda se le puso el nombre de
Conde de Guadalorce, que por entonces era el Mi-
nistro de Fomento, por la ayuda para realizar la cons-
truccion del ferrocarril.

EL GENERAL HERMOSA EN MOREDA.

El 23 de junio de 1925 el General Hermosa,
miembro del Directorio Militar visita el concejo y
ofrece apoyar la inmediata construccién del ferroca-
rril. A la entrada del concejo fue recibido por nume-
rosos vecinos que acompafiaban a la Corporacion.
Poco a poco se dirigi6é hasta la residencia, en More-
da, del director de la Industrial Gregorio Dfaz. En la
terraza se sirvié un lunch, mientras que la banda de
musica ejecutaba diversas partituras.

Seguidamente una comisién le entregé un dlbum
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con més de cuatro mil firmas en el que se explicaba
el proyecto y se pedia su apoyo.

El 24 de setiembre de 1925 la Corporacién queda
enterada de una carta de la Gerencia de la Hullera
Espafiola manifestando que no ha podido recibir a
una comisién del Ayuntamiento que estuvo a visi-
tarle en Comillas por estar enfermo. Dice que pron-
to se trasladard a esta Provincia y traeria resuelto el
asunto del Ferrocarril.

En acta del dia 7 de octubre de 1925 la Corpo-
racién, teniendo en cuenta que el proyecto debe re-
gistrar las variaciones impuestas desde su redaccién
en 1914 por la construccién de edificios, industrias,
el rio etc. y que los precios de los materiales y de la
mano de obra han cambiado, acordé que el ingenie-
ro Javier Marquina se encargue de estos trabajos ya
que ha intervenido junto con el director de las obras
municipales Leonardo G. Ovies en los trabajos de
campo realizados en 8km.

4
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DirecTivos DE LA ENTIDAD LocaL MENOR DE MOREDA.

El 8 de enero de 1926 la corporacién Allerana
quedé enterada de una carta del ingeniero Javier
Marquina comunicando que ha terminado los es-
tudios del proyecto reformado y de su remisién al
Ministerio de Fomento, siendo portador del mismo
Ramén Sudrez Pazos.

INTENTOS DE CREAR EL MUNICIPIO DE
MOREDA.

En sesién del 29 de enero de 1926 la Entidad Lo-
cal Menor decide adherirse a una peticién de varios
vecinos de la Parroquia de Moreda en demanda de
constituirse en nuevo Municipio Independiente con
el nombre de Moreda, al mismo tiempo 1554 veci-
nos solicitan del ayuntamiento la segregacién.

En esta reunién, celebrada en Moreda, la Entidad
se compromete como persona juridica y en nombre
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de los vecinos, respondiendo con su firma, a soste-
ner la obligacién contraida por el Ayuntamiento de
Aller a subvencionar con 50.000pts por kilémetro el
ferrocarril hasta el limite de esta Parroquia. La par-
te a subvencionar por el municipio de Moreda seria
mucho menor que la del ayuntamiento de Aller, que
por otra parte perderfa la mayor parte de sus ingresos
ya que la mayorfa de la poblacién y las principales
industrias quedarfan en Moreda y seria incapaz de
que el ferrocarril al menos llegase a Cabafiaquinta.

El ferrocarril serd motivo de fuertes enfrenta-
mientos entre los partidarios de la segregacién y el
resto de los Alleranos (parte media y alta del con-
cejo).

En reunién del Ayuntamiento del dia 23 de julio
de 1926 se acuerda que vistos los gastos causados por
la redaccién del proyecto reformado que presenta
el ingeniero Javier Marquina de la que se despren-
de un importe de jornales de 10.030,80pts y de ma-
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teriales por valor de 1.214,55pts, siendo fijados los
honorarios del ingeniero en 10.000pts. El ingeniero
de obras municipales informa del ahorro conseguido
teniendo en cuenta que con arreglo a tarifa el pro-
yecto costarfa 71.130,35pts y que al ayuntamiento le
subird a 23.245,35pts.

El 21 de noviembre de 1926 se hace lectura en el
Pleno de la siguiente carta enviada a los concejales:

Es indiscutible, tras muchisimos afios de existen-
cia como Municipio no se ha sometido a su delibe-
racién un asunto tan importante y de vital interés
como el que motiva esta sesién, siendo por lo tan-
to de aplaudirse se haya convocado con la urgencia
con la que se ha hecho y esa misma rapidez queda
de disculpa que en lugar de una sesién del Pleno no
se haya convocado una reunién de todas las fuerzas
vivas del Concejo, como asi es costumbre en casos
andlogos, ya que su organizacion precipitada podia
dar origen a un fracaso.

<<

EL vasco A su PASO POR MOREDA.




Por eso afirman los firmantes que el Pleno antes
de adoptar acuerdo alguno, relacionado con el escri-
to, deben oir las manifestaciones que vamos a expo-
ner sin jactancia y seguramente reflejan el parecer
del pueblo de Aller.

e Oponerse la Sociedad Hullera Espafiola al
proyecto del ferrocarril alegando que perjudi-
ca a sus intereses y en términos vagos sefiala
como perjudicados por esta via sus explota-
ciones mineras y las fincas de su propiedad,
siendo necesario que estas afirmaciones las
concretase para comprobarlas y si efectiva-
mente resultase cierto el perjuicio solucio-
narlo.

®  Que hubiese sido mds noble, antes de pre-
sentar las reclamaciones, solicitar del Ayun-
tamiento se estudiase amistosamente una so-
lucién arménica con los intereses generales
del Concejo.

Lejos de esto parece ser que el fin perseguido es

poner toda clase de trabas para obstaculizar la tra-

estaferia

LA via A LA SALIDA DE MOREDA.

mitacion del expediente de subasta, buscando que
el tiempo enfrie los 4nimos con los que se lucha por
el ferrocarril. Se propone una comisién del Ayun-
tamiento y las fuerzas vivas para que se trasladen a
Ujo y para que se retire la reclamacién presentada y
que los técnicos estudien las variaciones necesarias
al Proyecto. La Hullera Espafiola entre los motivos
que alega para oponerse era que estaban proyectados
unos lavaderos y futuros Pozos, pero no presenta pla-
nos. Se dice que la verdad es que con el nuevo tren
se impedird a la Hullera Espafiola tirar escombro al
rio, cosa que estd prohibido, pero que realiza nor-
malmente.

El 1 de agosto de 1927 el Ayuntamiento de Aller,
en sesién extraordinaria acordé denegar la segrega-
cién de le Entidad Local Menor de Moreda.

En setiembre de 1927 los Ayuntamientos
hulleros de Asturias envian un escrito al Mi-
nistro de Fomento solicitando la aprobacién
del expediente de subasta del ferrocarril Ujo a
Collanzo.
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ENTREVISTA CON EL MINISTRO DE
FOMENTO

El 7 de enero de 1928 el alcalde de Aller José He-
via se desplaza a Madrid con el fin de entrevistarse
con el Conde de Guadalorce por entonces Ministro
de Fomento.

La entrevista se le concede el dia 11 y se le comu-
nica que posiblemente en abril estarfa subastado. Le
informa igualmente que le ha visitado una comisién
de Le6n para hablarle de una variante del trazado
del ferrocarril en sentido de que en lugar de pasar a
Ledn por el puerto de Piedrafita lo hiciese por San
Isidro. El Ministro da por descontado la construc-
cién del tramo de Ujo a Collanzo y pide se le infor-
me de las empresas mineras que se van a beneficiar
de la obra y que son la Industrial, la Hullera Espafio-
la, Altos Hornos de Bilbao, minas del Caudal y del
Aller y minas Descrita, siendo necesario demuestren
la importancia del ferrocarril y de su aportacién eco-
némica.
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MAQUINA ADORNADA CON LA SANTINA.

Ayuntamiento de Vegacervera, a 18 de marzo
de 1928, alcalde Marcelo Gonzalez Garcia. El Al-
calde manifesté que teniendo antecedentes dignos
de atencién que la Diputacién Provincial de Leén
y otras fuerzas vivas de la regién Asturiana intentan
recavar del Ministro de Fomento la construccion del
tan necesario y beneficioso ferrocarril de Ujo a Ma-
tallana, considerando que para esta montafia a de
ser de vida o muerte, de no llevarse a cabo, es muy
necesario para ello pongamos de nuestra parte adn
grabando nuestros intereses particulares la adhesién
a los intentos de la Diputacién de Leén y fuerzas vi-
vas, este Ayuntamiento en Pleno y por unanimidad
de todos los concurrentes a esta sesién acuerda:

-Adherirse a los acuerdos que la Diputacién de
Leén tome en beneficio y prosperidad de la cons-
truccién del ferrocarril de Matallana a Ujo por la
ribera del Torio, atravesando el puerto de Piedrafita
en el Ayuntamiento de C4drmenes e introduciéndose
en el concejo de Aller-Asturias.

-Que a fin de que al Estado no le sea tan gravoso



el desembolso de interés con motivo del pago de las
expropiaciones de terrenos para la construccién de
este ferrocarril, este Ayuntamiento por unanimidad
acuerda ceder en cualquier tiempo gratuitamente los
terrenos de comun vecinal y particular que puedan
ser objeto de expropiacién para la construccién de la
via y dentro del territorio del Ayuntamiento de Ve-
gacervera a cuyo pago de transaccién se comprome-
te y por dltimo para que tenga valor y eficacia lo an-
teriormente acordado se estima la correspondiente
certificacién de este acta y se remite a la Diputacién
Provincial de Leén a fin de que se tenga en cuenta
para los efectos del tratado del ferrocarril.

ACTA DE LA SESION DEL PLENO DEL
AYUNTAMIENTO DEL 14 DE DICIEMBRE DE
1928.

Vistas las bases definitivas convenidas entre
la comisién Municipal nombrada por el Pleno del
Ayuntamiento en sesién celebrada el pasado 9 de
setiembre de 1928 y el director Gerente de la socie-
dad de ferrocarriles Vasco Asturiano Ramén Sudrez
Pazos para determinar las condiciones con sujecién
a las cuales este Municipio ha de satisfacer a dicha
Sociedad la subvencién concedida de 50.000pts por
km que hacen un total de 1.135.200pts las que co-
piadas a la letra dicen:
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EL TREN A LA SALIDA DE LA ESTACION DE MOREDA.
Foro BoMBIETSA.

1°- Ratificar una vez mds el acuerdo concedien-
do la subvencién en la proporcién de 50.000pts por
km.

22- Situar el importe de la subvencién en cuenta
corriente a disposicién de la sociedad Vasco Astu-
riano peticionaria de la concesion en el Banco de
Crédito Local, para que vaya percibiendo a medida
que presente certificaciones de obra ejecutada, sin
que el abono mensual exceda de 200.000pts.

3¢. La Sociedad concesionaria se obliga a ejecu-
tar el total de las obras o sea, de Ujo a Collanzo en el
plazo fijado en el pliego de condiciones y edicto de
subasta y el Ayuntamiento mantiene la oferta de las
50.000pts por km. en el caso que por cualquier mo-
tivo la construccién solo alcanzase a Cabafiaquinta,
pero no concedera cantidad alguna y por lo tanto
quedard sin efecto y serd reintegrado lo que halla
entregado y sus intereses si el ferrocarril solo llega
a Moreda.

4°- El Municipio tiene gran interés y suplica a
la Sociedad concesionaria que en lo posible ejecute
cuanto antes obras dentro del término Municipal.
Alcalde: José Hevia Gutiérrez

Se acuerda fijar el dia de mafiana para firmar di-
cho documento piblico ante el Notario de esta vi-
lla y que en atencién a la importancia que reviste
el acto, para los intereses generales del concejo, se
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Estacion pe CoLLaNzO.

nombren al Arcipreste y al Juez Municipal para que
firmen en calidad de testigos y que se obsequie a to-
dos los concurrentes.

En la Gaceta de Madrid de fecha 31 de octubre
de 1928 la Direccién General de Ferrocarriles sefia-
la el 7 de enero de 1929 para la celebracién de la
subasta de concesion del ferrocarril estratégico con
subvencién del Estado de Ujo a Collanzo.

En marzo de 1929 se publica en el Boletin Oficial
de la Provincia, es gobernador Eduardo Rosén, la re-
lacién de propietarios de fincas expropiadas para la
construccién del primer tramo hasta Caborana. El
21 de diciembre de este afio y siendo gobernador D.
Francisco de Zuvillaga se publican las fincas a culti-
vo de la zona de Caborana y Moreda.

El 13 de setiembre de 1929 dieron comienzo por
el contratista Antonio R. Arango, en los cargaderos
de Moreda, las obras de construccién del ferrocarril,
que habfan sido adjudicadas el 7 de enero.

En noviembre de 1929 comerciantes de Cabo-
rana y el Presidente de la Entidad Local Menor de
Moreda envian un escrito al Ayuntamiento para que
gestione establecer una estacién en Caborana y otra
en Moreda en atencién a la importancia comercial
y elevada vecindad de ambos pueblos. Si no es po-
sible dotar a cada pueblo de estacién que la que se
construya sea en un lugar lo més proxima posible a
Caborana.
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HUELGA DE LOS OBREROS QUE TRABAJAN
EN SU CONSTRUCCION

En enero de 1930 las obras se realizan entre Ujo y
Valdegatin aunque se realizan lentamente.

Los primeros conflictos con los obreros aparecen
cuando el 16 de junio de 1930 se ponen en huelga
por los bajos salarios que cobran. Durard dos meses
y medio, terminard con la renuncia de la contrata
y siguiendo las obras por administracién directa del
Vasco.

El 10 de octubre de 1930 la sociedad de oficios
varios “El Compas”, presidida por Tomds Calvo, es-
cribe al presidente de la Comisién de Arbitraje de las
Obras del Vasco notificando que han nombrado dos
obreros para representarlos en la mesa que discutira
los salarios, los trabajos en el agua y la edad de los
pinches. El 21 de agosto de 1933, cincuenta y tres
obreros del segundo tramo Moreda a Cabafiaquinta
no estan de acuerdo con las votaciones celebradas,
en Cabafiaquinta y Collanzo, con el fin de aceptar
la formula presentada por el inspector de Trabajo
para solucionar la huelga. Presentan un escrito al
Ayuntamiento y dicen que han sido engafiados, pi-
den ayuda al Ayuntamiento ya que desean aceptar la
propuesta y empezar a trabajar. Igualmente ochenta
del centenar de obreros del tercer tramo deciden la
vuelta al trabajo. Solamente los del primer tramo
oponen resistencia y siguen pidiendo una mejora en
los salarios.

El 29 de noviembre de 1933 el Vasco Asturiano
presenta en la Comisaria del Estado el proyecto de
las calles de acceso a las estaciones de Moreda, Ca-
bafiaquinta y Collanzo.

El domingo 15 de julio de 1934 tiene lugar la in-
auguracion del tramo Ujo a Cabafiaquinta. Preside
el acto el Director General de Ferrocarriles que lle-
ga procedente de Madrid a la estacién del Norte en
Mieres

Desde aqui y acompafiado por diversas autorida-
des se desplazé en automévil hasta Cabafiaquinta.
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PARA TERMINAR VAMOS A RECORDAR AL SEMANARIO ALLER

QUE EN EL NUMERO EXTRAORDINARIO PUBLICADO EL 15 DE

JULIO DE 1934 DECIA ASI:

Precio: 10 cénfimos

NUMERO EXTRAORDINARIO

” Ca.baﬁaquinh;,l 15 de Julio 1934

- = ———————

undado este modesto semanario con el exclusivo fin de laborar por la construccion del ferrocarril
de este Valle, fue suspendida su publicacién por causas ajenas a la voluntad de sus fundadores,

contrayéndose entonces, por las tres Ginicas personas que en él labordbamos, el compromiso so-

lemne de publicar su dltimo nimero coincidiendo con la inauguracién de la via. Cumplimos gustosos
lo prometido, lamentando de corazén que la maldita parca haya impedido que la prestigiosa pluma del
apreciable compafiero D. Constantino Fernandez Corugedo (g.e.p.d.)tan querido por todos los allera-

nos nos haya privado de su valiosa colaboracién. La redaccién. B

El 24 de enero de 1935 el Vasco llega a Collanzo.

* Archivo del Ayuntamiento de Aller y del autor

HUERTA,s.L.u.

& MATERIALES DE CONSTRUCCION

# SAMNEAMIENTO

* FONTANERLA

* CALEFACCTON

*GAS Y GASOL

# REFORMAS INTEGRALES DE VIVIENDAS

INSTALADOR  AUTORIZADO
(Micina v Tienda:

Exposiciin: Almacén:
Avila, Constitucidn, 68 bago | Avda, Conststucion, 37 hago | Avda. Tartiere, 'n

[elf %85 4803 78 Telf 985 48 28 55 lelf, 985 48 29 12
Fax 985 48 03 02

3670 Maoreda de Aller - Asturias

g-mail; saneamientoshuertasli@gmail.com

Alquiler de Autocares
y Lineas Regulares

La Estacion, 6. 33670 Moreda - Aller. Asturias
Tfno.: 985 482 003

rionegro@autosrionegro.com
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EL FERROCARRIL: UN MEDIO DE
TRANSPORTE QUE SE CONVIERTE
EN UN RECLAMO TURISTICO.

m TEXTO: CELIA VILAR LORENZO. |

ITINERARIO TURISTICO POR EL CONCEJO
DE ALLER.

e todos es sabido que el ferrocarril despierta

pasiones entre muchos seguidores y fanati-

cos de este medio de locomocién, prueba
de ello es el amplio nimero de asociaciones y co-
lectivos que se declaran amigos del ferrocarril. Este
entusiasmo cada vez llega a un mayor extracto de
la poblacién, y se convierte en una atractiva oferta
para conocer y visitar los lugares hasta donde llegan
las lineas de ferrocarril. Echando la vista hacia atrs,
haciendo un breve viaje en el tiempo para conocer
la historia del ferrocarril en el concejo de Aller, nos
tenemos que remontar al 15 de julio de 1934, fecha
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en la que se inaugura la ampliacién del Ferrocarril
Vasco-Asturiano, con el tramo de linea entre las po-
blaciones de Ujo y Cabafiaquinta.

Algo m4s de seis meses mds tarde se abre el tramo
de via entre Cabafiaquinta y Collanzo, el 27 de ene-
ro de 1935, inaugurando asi una de las principales
arterias de comunicacién a lo largo del valle del Rio
Aller.

En aquel momento el objetivo principal de esta
linea era el de conectar las numerosas explotaciones
mineras que habfan en el concejo con los lugares en
los que se realizaba el lavado y el clasificado del car-
bén. Esta linea permitia evacuar ingentes cantidades
del mineral negro hacia los principales puertos de
la region. A su vez, esta conexién ferroviaria era en



aquel entonces el transporte mas rdpido para los ve-
cinos del concejo.

Hasta el pasado siglo la mineria del carbén cons-
titufa el principal sector econémico del concejo v,
para la mayoria de las familias, su fuente de ingresos.
La crisis de la actividad minera ha obligado a las ad-
ministraciones a favorecer el desarrollo de sectores
econdmicos alternativos en las comarcas mineras.

En este sentido, el turismo se revela como uno de
los sectores clave en el concejo de Aller, debido al
gran inventario de activos que su territorio posee.

SUBIMOS AL TREN.

Una interesante propuesta para conocer el muni-
cipio es subir al tren que recorre el valle y visitar los
principales recursos turisticos situados en el entorno
de las estaciones y apeaderos de esta linea.

La primera parada la haremos en Caborana, una
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ErMITA VIRGEN DE MIRAVALLES.
Foro: ARNAUD SPANI.

localidad que en la actualidad tiene 1.388 habitantes,
nimero que afios atrds fue muy superior. No pasaran
desapercibidos a nuestros ojos los pozos mineros de
San Jorge y Santiago, este Gltimo atn en explota-
cion. El pozo San Jorge fue el primero en construirse
en el afio 42 por la Sociedad Hullera Espafiola, la
empresa concesionaria de la explotacién, permane-
ce inactivo pero hace las veces de pozo auxiliar de su
vecino el Pozo Santiago. Este fue el dltimo en cons-
truirse por la misma empresa en el 52, aunque su as-
pecto actual responde a una remodelacién integral
realizada por iniciativa de Hunosa en el 89.

Al hablar de estas explotaciones mineras es im-
posible no hacer referencia al Marqués de Comillas,
D. Antonio Lépez, propietario, entre otras muchas
empresas, de la Sociedad Hullera Espafiola, siendo
el coto minero de Aller uno de sus grandes nego-
cios. Aunque es preciso mencionar que fue su hijo,
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D. Claudio Lépez Bru y segundo Marqués de Comi-
llas, quien tiene un mayor impacto en la cuenca hu-
llera asturiana. Necesitarfamos muchas lineas para
hablar a fondo de la historia del Marqués de Comi-
llas y de la SHE. Su proyecto empresarial inclufa ex-
plotar los yacimientos mineros y establecer medidas

de control social de sus trabajadores y, bajo una men-

talidad paternalista, llevé a cabo la construccién de
viviendas, escuelas, hospitales y economatos, entre
otros servicios, dirigidos a sus empleados.

La segunda parada la haremos en la localidad de
Moreda, el mayor niicleo de poblacién del concejo,
en el que podremos observar el castillete del pozo
San Antonio, cuya construccién se remonta al afio




<«
Pozo SaN JorGe.
Foro: CamiLo ALONSO.

48. Su actividad finalizé en el afio 2003, aunque las
labores de trabajo subterrdneo se integraron en el
pozo Santiago. Precisamente su inactividad ha pro-
piciado que recientemente este pozo minero fuera
elegido como escenario cinematografico en varias

ocasiones.
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Continuamos el trayecto subiendo por el curso
del rio Aller, que nos acompafiara durante todo el
viaje. Un rio que da nombre al concejo y que nace
en el Puerto Vegarada a mas de 1.500 m. de alti-
tud. La siguiente parada la haremos en el apeadero
de Santana, desde donde ya advertimos el lienzo de
la fachada sur de la Torre de Soto, nuestra siguiente
visita. Declarada Monumento Histérico-Artistico
en el afio 1975, su construccién se remonta al s.
XI, aunque de aquella época no se conserva ningtn
elemento arquitecténico. La torre fue fruto de nu-
merosas reformas y reconstrucciones a lo largo de su
historia, lo que produjo alteraciones en su estructu-
ra. Los muros fueron construidos en mamposteria
y rematados con almenas cuadradas, mientras que
para las esquinas se utilizaron sillares. Posefa una
planta mixta en forma de “D”, de la que inicamente
se conserva su tramo recto. En cuanto a sus propieta-
rios, se tiene constancia que en el s. XII perteneci6 a
D. Pedro Diaz de Aller, padre de Dfia. Gontrodo.
Posteriormente, desde el s. XIV al s. XX fue propie-
dad de la familia Bernaldo de Quir6s.

Proseguimos a pie nuestro camino para visitar la
ermita de la Virgen de Miravalles, situada en un en-
torno de belleza singular.

Construida en el s. XVIII, su planta es rectangu-
lar con una sola nave divida en tres partes por dos
arcos torales y posee bévedas nervadas. Un pértico
rodea la nave por tres lados, el de la fachada y los
dos laterales. En su interior se conserva un retablo
de estilo rococé, en cuya hornacina central se guar-
da la imagen de piedra policromada de la Virgen de
Miravalles, patrona del concejo de Aller, cuya da-
tacion corresponde al s. XIV. En el entorno de este
edificio religioso se halla la conocida como Fuente
Santa, donde cuenta la tradicién oral que se apare-
ci6 la Virgen. Cada 8 de septiembre se celebra en el
campo de Miravalles una romerfa muy concurrida
en honor a la Virgen de Miravalles.

Desandando el camino volveremos a Santana,
para continuar nuestro periplo que ahora nos con-
duce a Cabafiaquinta, capital del municipio. A
unos dos kilémetros de esta localidad se encuentra
la iglesia de San Vicente de Serrapio, declarada
Monumento Histérico-Artistico. Merece la pena
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desplazarse hasta Serrapio para visitar este templo
religioso, ademds de por su interés arquitecténico
y artistico, por las maravillosas vistas sobre el valle
que se pueden observar desde el emplazamiento ele-
vado en el que esta situado. Aunque en su esencia
su estilo es romdnico, este templo sufre a lo largo de
su historia diversas etapas constructivas y numerosas
reformas. Este hecho ha transformado su planta ori-
ginal dando como resultado un pértico en la facha-
da principal, una nave principal con techumbre de
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Torre DE SoTo.
Foro: CamiLo ALONSO.

madera y una cabecera formada por tres dbsides rec-
tangulares cubiertos con béveda de cafién. Ademss,
posee una nave lateral en su lado sur y tres estancias
en el lado noroeste: la sacristia, la estancia que al-
berga las lapidas y el baptisterio, donde se guarda la
pila bautismal.

Tienen especial interés los capiteles de las colum-
nas que sustentan el arco de triunfo de medio punto
que separa el dbside del espacio que corresponde a
los fieles. Los capiteles exteriores poseen una de-



coracién con motivos vegetales, mientras que los
interiores tienen una talla m4s laboriosa en la que
aparecen diversos animales fabulosos. En la capilla
central del 4bside se conservan pinturas que corres-
ponden al s. XVI.

En la estancia de las 14pidas, adosada al lado no-
roeste de la nave principal y de construccién tardia,
se conservan varias ldpidas entre las que cabe desta-
car la fundacional, cuya traduccién sitia la fecha de
la fundacion del templo en el afio 944 d. C., y el ara
votiva dedicada a Jupiter. En esta dltima aparece una
inscripcién que ha sido estudiada por varios autores,
que han concluido en diferentes lecturas, aunque to-
das parecen coincidir en la dedicatoria de este ara a
Jupiter por dos gentilidades dstures los “Arronidaeci
y Colliacini”, con el objeto de demandar bienestar
para si y para los suyos. Esta inscripcién es de gran
importancia al aportar informacién acerca del cul-
to a Jupiter por pueblos indigenas, que a pesar de
la llegada de los romanos, aceptaron los dioses del
vencedor.

Merece la pena dar un paseo por, Cabafiaquin-
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ta, capital del concejo y acercarse a la plaza del Dr.
Castafiéon que alberga un caracteristico conjunto
de casas, entre las que destaca la conocida como
Casa del Canénigo. También merece especial men-
cion el edificio del Ayuntamiento de Aller, que ya
ha cumplido los 100 afios de antigiiedad. Es de esti-
lo historicista y est4 estructurado en dos pisos, a él
se accede a través un soportal con arcos de medio
punto. El edifico estd rematado con un templete
que alberga el reloj. Cabe destacar la escalera de
acceso a la primera planta, asi como el artesonado
del techo.

Continuamos el recorrido, admirando a lo largo
del trayecto la hermosura del paisaje del concejo,
uno de sus principales atractivos turisticos. Laderas
recubiertas de un espléndido bosque en el que predo-
minan especies autdctonas e impresionantes paisajes
de montafia, son los protagonistas de este itinerario.
Se acerca ya el final del viaje en la estacién de Col.
lanzo, desde donde nos trasladaremos caminando
hasta la localidad de Santibanes de la Fuente. Alli

visitaremos la iglesia de San Juan de Rumiera, un >>

IGLESIA DE SAN VICENTE DE SERRAPIO.
Foro: CamiLo ALoNso.
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templo romdnico declarado Monumento Histérico-
Artistico. Su datacién corresponde al s. XIII, aunque
sufrié afiadidos posteriores. Posee una nave rectan-
gular con cubierta de madera, el dbside dividido en
dos tramos, el primero cubierto con béveda de ca-
fién y el segundo con béveda de cuarto de esfera.
Ademds, adosadas a la nave se encuentran la capilla
de S. Blas y la sacristia. Un gran pértico construido
con posterioridad a la época romdnica rodea al tem-
plo. Ademas, en su interior alberga pinturas en los
dbsides e imdgenes de gran interés.

Parece ser que el emplazamiento actual del tem-
plo no es original, sino que se trasladé desde un lu-
gar proximo, la Corrada de Rumiera, debido posible-
mente a un corrimiento de tierras.
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[GLEsIA DE SAN JUuAN DE RUMIERA.
Foro: CamiLo ALoNso.

Al lado del templo encontraremos el Tejo de
Santibanes de la Fuente, espacio natural protegido
bajo la figura de Monumento Natural. Tiene aproxi-
madamente 20 m. de altura, 15 m. de didmetro de
copa y 3,5 m. de perimetro de tronco. Su antigiie-
dad no se conoce con exactitud, aunque debido a
sus dimensiones se cree que podria superar los cinco
siglos.

Llegamos ya al final del recorrido en el que no
podemos dejar pasar la oportunidad comer en un
restaurante local y degustar los mds suculentos pla-
tos de la gastronomia tradicional allerana, forjada
en afios de tradicién en los fogones. Platos como el
pote de berzas con el tradicional compango (chori-
z0, morcilla, tocino y lacén), aquellos compuestos de



excelentes carnes roxas de vacuno o las suculentas
carnes de caza (corzo, rebeco y jabali), hacen las de-
licias de los mds exquisitos paladares. Cabe destacar
la calidad de los embutidos de la zona, asi como el

Tejo DE SANTIBANEZ DE LA FUENTE.
Foro: CamiLo ALONSO.

picadillo, callos y dem4s derivados del cerdo. A los
mds golosos les cautivard el panchén, postre tipico
hecho a base de pan de harina de escanda, aztcar y
manteca. ll
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FESTIVAL ASES DE LA
TONA ALLERANA

| pasado viernes dia 20 de noviembre de 2009,

en el Teatro Cine Carmen, tuvo lugar el Fes-

tival “Ases de la Toni Allerana”, concierto
grabado en directo por la TPA.

La organizacién corrié a cargo de la propia TPA,
la Asociacién de Intérpretes de Tonada Allerana
(AITA) y el Area de Cultura del Ayuntamiento de
Aller, contando con la colaboracién de Humanita-
rios de San Martin. El concierto se emitié el domin-
go dia 29 a las 21,30 h. dentro del programa “Sones”
que dirige [smael G. Arias y presentan Sonia Fidalgo
y Fernando Valle Roso.

Por el escenario desfilaron “Pandereteras d’Ayer”,
del Grupo Folclore Ayeran; Jesusa Fernandez (Chu-
cha de Nembra); Concha Fernandez, de Felechosa;
Ricardo Diaz, de Bo; Enrique Castafién, de Nembra;
Salvador Viazquez de Bo; Celestino Gonzélez (Tino
d’Arnizo); Maximino Solfs, d'Uriés y Juan Luis Garcia
Lobo, de Nembra. El gaitero que acompafié algunos
temas del repertorio fue Vicente Prado (El Pravianu).

El festival tuvo una gran acogida por parte del pad-
blico que abarrot6 el Teatro Cine Carmen, destacan-
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do los organizadores la importancia del mismo debido
a la peculiaridad de poder reunir a un grupo de can-
tantes que interpretan la Tond Allerana, una variedad
de tonada propia del concejo de Aller considerada por
los expertos de gran dificultad interpretativa. Como
anécdotas resefiables, dentro del buen tono del con-
cierto, hay que resefiar la emisién de un video sobre
la cancién Allerana; la presencia de Ricardo Diaz des-
pués de varios afios sin subirse a un escenario; la inter-
pretacién de una parte de la misa cantada en latin por
Salvador Vizquez, acompafiado por el gaitero Gusta-
vo Rodriguez vy el esfuerzo de Chucha de Nembra que
habitualmente interpreta tonada del centro. H

Cstaferia ayerana
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staferia Ayerana ya estd en Internet como

revista digital a disposicién de todo el mun-

do. Disponemos de una direccién y de un
dominio: www.estaferiaayerana.es facil de recordar
y que esperemos esté en el apartado de ‘Favoritos’
de todos nuestros lectores. También los animamos
a que difundan dicha direccién entre sus amigos y
conocidos. Todos los ntimeros publicados pueden
descargarse en formato ‘pdf’ y también visualizarse,
articulo a articulo, o todo el ejemplar, mediante un
visor interactivo. En la seccién de Contactos pue-
den hacernos llegar sus comentarios y opiniones so-
bre nuestra revista. ll



XIV EXHIBICI/()N DE BOLOS
“MEMORIAL ANGEL
FERNANDEZ CASTANON”

| pasado dia 7 de noviembre de 2009 se ce-

lebré en la bolera “El Quempu” de Nembra

la XIV Exhibicién de Bolos “Memorial Angel
Ferndandez Castafién”, en la modalidad de cuatrea-
da. Para la ocasién se enfrentaron una Seleccién
Allerana y la Seleccién Asturiana. Por la Seleccion
Allerana compitieron Pipi, Isidro y Bernardo y por
la Seleccién Asturiana, Chiruca, Nardo e Ibaseta.
El resultado fue de 12 a 6 a favor de los alleranos
aunque lo de menos fue el resultado lo importante
fue el espectaculo que ofrecieron estos laureados ju-
gadores de bolos.

Solamente por citar, en categoria individual y
en competiciones oficiales, el palmarés de algunos
de estos campeones cabe sefialar que Bernardo Me-
néndez, “Bernardo”, cuenta con 2 campeonatos del
mundo, 3 campeonatos de Espafia y 9 campeonatos
de Asturias, siendo el jugador con més finales dispu-
tadas, alrededor de 120. Isidro Alvarez, “Sidro el de
Carabanzo”, cuenta con 3 campeonatos de Espafia,
2 campeonatos de Asturias y 98 finales disputadas.
José Alberto Menéndez, “Chiruca” logré un cam-
peonato del mundo y un campeonato de Asturias y
Angel Ibaseta tiene en su poder un campeonato de
Asturias.

Esta exhibicién en memoria de Angel Fernandez
Castafién fue organizada por la Sociedad Huma-
nitarios de San Martin a través de su coordinador
de bolos, Miguel Ungidos y con la inestimable co-
laboracién de la Pefia Bolistica Nembra. Una pefia
que milita en la 3% categoria y cuyos componentes
son: Sabino Lobo Gonzilez, Agustin Solis, Antonio
Gonzilez, Miguel Gonzilez, José A. Alonso, Cons-
tantino Ordéfiez y Victor Fernandez. B

XV DIA DE LA TONA
ASTURIANA

| pasado dia 6 de noviembre de 2009 en el

Centro Social de Personas Mayores de Mo-

reda se celebré el Dia de la Tond Asturiana
en homenaje a José Manuel Vazquez Sdnchez, “Pepe
Pandiellu”, natural de la localidad de Bo.

El acto conté con la presencia de los cantantes Ce-
lestino Rozada, Marisa Valle Roso, Veneranda Fernandez,
Concha Ferndndez, Chucha de Nembra, Enrique Casta-
fién, Salvador Vézquez, Maximino Solis, Juan Luis Lobo,
Serafin Gonzélez, Celestino Gonzélez, el gaitero Alfonsin
de Les Regueres y el monologuista “El Maestru”.

“Pepe Pandiellu”, forma parte de una saga fami-
liar muy involucrada con la mdsica y la tond astu-
riana. Su hermano Salvador Vézquez, cuenta con
importantes galardones entre los que se encuentra el
Premio Ciudad de Oviedo. Su otro hermano Victor
V4azquez también fue cantante de tond y en la actua-
lidad es tamboriteru.

Sobrino de Victor Sanchez, “Vitor el Gaiteru”,
decano de los gaiteros alleranos y primo de Alejo
Sanchez, hijo de Victor, también cantante. El dlti-
mo eslabén de esta saga lo completan los jévenes
José M? Losa y Gustavo Rodriguez, tamboriteru y
gaiteru respectivamente.

Pepe, ya retirado de las actuaciones, estuvo pre-
sente en numerosos certdmenes de hace unas déca-
das, como el reconocido Babel. Era un asiduo de los
festivales que se celebraban en el Cine “Pefialba”’de
Bo para recaudar fondos para las fiestas de la parro-
quia. También hizo sus pinitos como cantante de la
Orquesta Asturias y fue requerido por la prestigiosa
Orquesta Royal. Este homenaje significé para él un
entrafiable acto de reconocimiento por el que se mos-
tré muy agradecido tanto a los participantes como al
Ayuntamiento de Aller, al Centro Social de Personas
Mayores y a Cajastur que patrocinaron el evento. ll
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XIII MUESTRA DE MUSICA
TRADICIONAL “TOCANDO
PELOS PUEBLOS”

a Sociedd Los Humanitarios ufierté’l pasdu

dia 24 d’ochobre de 2009 nel Auditoriu Cine

Carmen de Morea la XIII Muestra de Musica
Tradicional “Tocando pelos Pueblos”. Un actu que
forma parte de les actividaes culturales que Los Hu-
manitarios celebren cada afiu al rodiu de la so fiesta
de Samartin.

“Tocando pelos Pueblos” ye y4, depués de trece
afios, una cita clsica pa los seguidores de la mdsica
tradicional ufiertando una amuesa variada del pano-
rama folk de les diferentes Comunidaes del Est4u vy,
en dalgunes ediciones, tamién d’ambitu internacio-
nal.

Nesta ediciéon participaron los grupos Mielotxin
(Nafarroa / Navarra), Zafra-Folk (Castiella) y Llan-
gres (Asturies). Los tres grupos cuenten con un ba-
yurosu historial de premios, discos y actuaciones.

Mielotxin reellaboren la mdusica tradicional al
traviés d’'una propuesta onde tien tanta importancia
'usu d’instrumentos populares como los bailles y los
cantares, qu’interpreten n’espafiol y n’euskera. Tie-
nen editaos dos discos.

Premiaos n’'importantes concursos como nel de
J6venes Artistas de Navarra, nel Eurofolk de Illora
(Granada), nel Concursu Folk Cuartu los Val.les de
Navelgas, nel Escenariu Prau de Cantabria, Con-
cursu de Maketas Mendebala-Sopuerta (Bizkaia) o
Fokez Blai d’Ermua (Bizkaia).
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Compartieron escenariu con Hevia, La Musga-
fia, Berrogiieto, Eliseo Parra, Flook, Tradere y otros
munchos artistes. Participaron en festivales como
Llntercélticu de Sendim (Tras-os Montes), en Por-
tugal; Festival Pilar-Folk (Zaragoza); Iberia-Folk
(Huesca); Trobada de Burners (Andorra), etc.

Zafra-Folk fundése naprimaverade 1985y, d’entds
p’ac4, esti grupu nun paré d’aportar nuevos ritmos a
la musica tradicional de Castiella, algamando’l pre-
miu a la meyor adautacién del folclore nel Certame
de Folk y Mtsica Tradicional d’Avila, en 1986.

Trabayando al marxe de los circuitos comercia-
les tienen editaos seis discos onde s’espeya un gran
llabor d’investigacién y adautacién de los sones
tradicionales. Con 24 afios d’esperiencia profesio-
nal Zafra-Folk pisaron importantes escenarios de la
escena folk internacional como Francia, Portugal y
Reptblica Checa, tando presentes na Expo 92 de
Sevilla. Dientro de la xeografia castellano-lleonesa
recorrieron bien de pueblos colos sos sones de raiga-
fiu tradicional.

Llangres findase nel afiu 1998 con unos com-
ponentes mui mozos al rodiu del Conservatoriu de
Musica de Sama. Col tiempu, el grupu, que percue-
rre los pueblos asturianos actuando en numberoses
Nueches Celtes, llogra abrise pasu nel panorama
internacional con presencia n’ltalia, Inglaterra,
Francia y Portugal. El circuitu de musica Injuve 11é-
valos per munchos llugares del territoriu espafiol,
algamando’l Primer Premiu del “Jameson Celtic
Festival” de Madrid, en 2004. D’entds p’acé cuenten
con la voz d’Esther Fonseca y nun dexen de trabayar
na composicién cuntando con tres discos editaos:
“Stura”, “Esnalar” y “Ent4”.

Como nun podfa ser menos esta Gltima edicion
de “Tocando pelos Pueblos” axunté un buen nim-
beru d’espectadores que disfrutaron colos sones de
la musica tradicional. El disefiu del cartel d’esti afiu

fizolu’l pintor Andrés Llano. H




RECUERDOS DEL VALLE DEL
RIO NEGRO

| leer el tercer niimero de la revista Estaferia

Ayerana y comprobar el entusiasmo e ilusién

que ponen los padres de la criatura, me atre-
vo a dar rienda suelta a mis recuerdos de afios de nifiez
y adolescencia.

Conservo de mi tierra los mejores recuerdos; son
muchos y los guardo como si fueran tarjetas postales.
Si, postales que también me ayudan a mirar al futuro
con mucho optimismo, dando vida a las utopfas, por
que soy de los que piensa que al buscar lo imposible el
hombre siempre ha realizado y reconocido lo posible.

Si D. Fruela y los suyos dijeron aquello de “Nem-
braros eis de mi” es porque algo interesante vieron en
esta tierra, que merecia la pena conquistarla y poseer-
la. Estoy convencido de que no se equivocaron, por-
que nosotros, los que nacimos en ella, la reconquis-
taremos todos los dias con sencillez, que es el mejor
sello de la verdad y con la tnica simplicidad que vale
la pena conservar, que es la del corazén, la que mas
acepta y mas goza.

Existe un verso que evoca mi nifiez y mi adoles-
cencia, y quizd también la de algunos de los lectores
y que dice:

Alvarin el de la Corrald,

no se me olvida a m{ nunca,

la forma en que filosofaba...

aquella famosa estrofa

BancoHerrero
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que él muy bien recitaba...

... En el cielo manda Dios,

y en el Palacio la Reina, y en

este mundo sefiores... el que

mds dinero tenga...”

“en Morea ta la fame

en Nembra la floxed3,

en Muries y Santibanes

nun tienen barriga ya.”

Y también — cuando pal Rasén andaba a gabitos y
raices artisticos y esculturales- la letra de una cancién
que €l muy bien cantaba:

... “El nun se casar Dami4n, tienen la culpa
tres coses:

Por ser probe, por ser feu y por nun

lu querer les moces...”

Probes, en efecto, éramos muchos y las preocupa-
ciones econémicas asi como la reciedumbre de nuestras
gentes, fue lo que dio origen a nuestros tradicionales y
sucesivos apelativos de madrefieros y fardeleros...

La mayorfa de los vecinos de Nembra eran a prin-
cipios de siglo madrefieros. Cortaban las maderas en
los montes de La Boya, Llanalquelbu y Pena I'horro...

Una vez feches les madrefies metienles nunes
fardeles que previamente habfan confeccionado les
muyeres. Eran de material de tela de cerro. Luego las
cogian al hombro — ya que cada fardela llevaba de diez
a doce pares — y las iban a vender a Mieres a un precio
que oscilaba entre tres reales y una peseta el par.

Con eses perres, compraban maiz para hacer les fa- >>

Descarga de Tarjetas a CD o DVD
Cargadores
Tarjetas
FotosCarnet

Bolsos
Calendarios

Pelayo 3 y Centro Civico Comercial Oviedo
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estaferia

rines, les tortes y la borona. Por eso se pasé de llamar-
nos madrefieros a fardeleros.

La parroquia de Nembra hasta principios de siglo
tenfa vocacién agricola y ganadera. A partir de esa
fecha, la mayor parte de sus habitantes pasaron a ser
mineros. Entonces empezé a prosperar la Parroquia,
ya que fueron comprando casi todo lo que llevaban
en renta a los propietarios de las fincas. De 1930 en
adelante ya se comenzé a invertir el dinero ganado en
la mina en el arreglo y mejora de las viviendas, que
hoy pueden compararse con las mejores que existen
en Asturias.

Ello nos demuestra que esta generacién no hace
caso de aquel dicho que dice:

“Casa donde cupieres y hacienda donde pudieres”,
ya que ahora les cases de Nembra son casi palacios... y
la hacienda va en decadencia...

Madrefieros o fardeleros, agricultores o ganaderos,
mineros o comerciantes, religiosos o industriales, jqué
mds da! Todos en el recuerdo sabemos lo que era cami-
nar en la santa inocencia del corazén entre arboledas
umbrfas, bafiarse en los arroyos cristalinos, hollar con
sus pies una alfombra siempre verde que se rae y enne-
grece camino de la boca-mina.

También yo naci y creci en la boca-mina como
muchos de los que alli viven. Pero mientras esperaba
para encerrarme en la jaula, mi inquietud me llevé por
otros caminos, sabiendo muy bien que no hay ningin
camino que no se acabe, como no se le oponga la pe-
reza y la ociosidad. Los que nacimos en el concejo de
Aller, sabemos muy bien que no hay caminos rectos
en el mundo y que los que aparentan ser faciles resul-
tan ser los que no conducen demasiado lejos. Siempre
cref que cada hombre debe inventar su propio camino,
pero jamds he olvidado el recorrido del que cada dia
me trae con el pensamiento a la tierra que me vio na-
cer. No existe dia en mi vida en el que no me ocupe
al menos unos segundos de pensar en los recuerdos
de mi casa natal, de los vecinos, de las gentes, de las
vivencias de mis primeros afios.

Cuando digo que mis inquietudes me llevaron por
otros caminos, fijaros qué versos me obliga a decir el
corazon:

Y al colegio de un xingén
el buen padre Fortunato nos llevé
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de promocién....a siete buenos rapazones

a Contrueces de Gijén.

Y, uno a uno, asf eran en persona,

Dimas el de Quico y Pepin el de Marcela (en
paz descansen)

y Tonio el de Modesto...

Pepe Luis el de Belarmino,

Tonin el de Belinda,

Fredo el de Laudino...y

Miro el de Candela...

Dos de ellos, religiosos importantes son,

los otros, toos se defienden vy

a cual de ellos ta mejor...

el més ruin de esa “camd”

ye el que os escribe:

Soy yo.

Por eso nos dicen en bromes,

los que son de otros llugares...

iOjo con los de Nembra!

que el mas “tontu” tien dos bares...

iQué recuerdos amigos! Os puedo asegurar que los
mejores los tengo de esa tierra. El recuerdo es la espe-
ranza invertida, es reconocimiento, remembranza...Se
vive, incluso, con la esperanza de llegar a ser recuerdo.
Pero estoy convencido de que ningtin otro llegard a
ser tan grato ni tan intenso como los que yo tengo de
mi madre tierra.

.Y sabéis por qué? Porque no conozco mejor medio
de juzgar el porvenir que a partir del pasado. El preté-
rito ha de ser siempre tan intenso como dtil. Sabemos
muy bien los alleranos qué desdichados son lo que
Gnicamente duermen en él. Yo utilizo el pasado como
trampolin y no como sof4, porque si las pasiones y los
suefios no pudiesen crear nuevos tiempos futuros, la
vida serfa un engafio insensato.

Todo lo que soy lo debo a este hermoso y empren-
dedor concejo. En el creci, aprendiendo de nuestros
mayores, jugando con los de mi edad y empapando mi
corazén en las virtudes de las nobles gentes de aqui:
voluntad y constancia de los agricultores y ganaderos,
solidaridad, valor y esfuerzo de los mineros y hombria
de bien de todos los hombres y mujeres alleranos, jqué
orgulloso me siento! l

Ramiro Ferndndez Alonso
Hijo predilecto de Aller
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Unidades 2700

En 2010, nuevos trenes para las Cercanias del Aller.

Con la puesta en funcionamiento de las nuevas unidades 2700, la comarca
del Aller tendra los trenes mas modernos y mejor equipados de Feve:

* | a tecnologia mas avanzada.
* Total acesibilidad.

* Maxima seguridad.

* Altas prestaciones.

GOBIERNC MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO

ACORTAMOS DISTANCIAS. ACERCAMOS PERSONAS.
www.fomento.es



