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Autor textos y fotografius: Santos Nicolds Aparicio.

EL CAMIN VIIYO 0
CAMIN REAL DE
SAN ISIDRO

El «camin real» o «camin vityo», via de comunicacion del concejo
de Aller con «Castilla», presto servicio al trasiego de mercancias,
a los caminantes y peregrinos durante muchos siglos. A él se
refiere Madoz, en su Diccionario Geografico de 1594 en estos
términos: <Atraviesa por esta feligresia (la de San Félix del Pino),
y mencionado puerto de San Isidro, un mal camino carretero
que se dirige a Castilla» y «Pasa por la poblacion (Isoba) el que
desde Lillo conduce al puerto de San Isidro, donde se divide en 2
ramales, de los que uno conduce al concejo de Aller por Felechosa,
y el otro al de Caso por Caleao; dicho camino es carretero pero
intransitable la mayor parte del ano por causa de las nieves».
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REFERENCIAS HISTORICAS

Ya en una fecha temprana se cita la ermita con su hospital de peregrinos de San Isidro,
fundado por los monjes de Pardomino o Parameno, en la prolongacion de este camino hacia
Isoba (probablemente en el lugar conocido por La Venta de San Isidro). En este sentido, se
conserva un documento’ del afio 1118 otorgada por la reina dofia Urraca a un hospital de
peregrinos que los dichos monjes de Pardomino habian fundado en San Isidro en honor
al Santo Sepulcro, con el fin de prestar cobijo a los peregrinos al Salvador de Oviedo:
«ad suspiciendo pauperes Christi, et quosque peregrinos traseuntes (para recibir a los
pobres de Nuestro Sefior y cualesquiera peregrinos) y caminantes (viatores), que morian
de frio (moriebantur frigore)®»>. En el documento se expresaba el privilegio de inmunidad
para el hospital eximiéndole de toda contribucion. Mas tarde, el rey de Leon Fernando 11
(1157-1188), nieto de dofia Urraca, confirma el anterior privilegio para el hospital de San
Isidro.

Las Respuestas del Catastro del Marqués de la Ensenada para el pueblo de Isoba (Leén),
cuyas diligencias se practicaron el 8 de septiembre de 1752, ponen de manifiesto la existencia
del camino real cuando se habla de «un puente sobre el rio hacienda, para el manejo del
puerto de San Isidro, camino real que va y viene de Castilla al principado de Asturias y
para conservacion de la poblacion y transito de sus ganados». Estas Respuestas también
arrojan luz sobre la titularidad y hacienda del hospital de San Isidro, anteriormente citado.
Se dice”® que «la iglesia de Isoba tiene siete fincas y el hospital de San Isidro, perteneciente
a Lillo, camino del puerto, tiene un prado en el Ponton de 4 heminas de regadio con agua
de la fuente de los Hazas».

De manera analoga, en la vertiente allerana, se levanta la «Ermita y Casa de Ntra. Sra. de
Brafia»*. Esta capilla junto con su albergueria, perteneciente a la parroquia de San Félix de
El Pino, formaron parte de la «obra pia» fundada a finales del s. XVI por el presbitero Juan
Ordonez Valdés, de la Casa del Patio del Pino. Por una diligencia de apeo y deslinde del
afo 16017, se sabe que la Ermita y Casa de Brafia, ya estaban en funcionamiento en 1601:
«Lstando en el término y Puerto que llaman de Brania, que es de S.L. el Marqués de Astorga,
Jurisdiccion del Concejo de Aller, a 26 dias del mes de agosto de 1601 anos, Antonio de
Rego, Juez en Comision, y en presencia de mi, Escribano, dijo: Que para verificar y saber
todo dicho término de Brana, y los limites y mojones que los testigos de la informacion
de atras senalan, y si es menester apelarles hay necesidad de saberlos y verlos por vista
de ojos: atento a lo cual mandé a Andrés de Villianos, casero de la ermita y casa de que
en medio de dicho puerto estd que llaman Nuestra Seiiora de Brana®, luego enseiié al
dicho Antonio de rego y a Cristobal de Mena, Contador de S.L. el Marqués de Astorga que
estaba presente, y a mi. el escribano, los mojones sertalados y declarados por los testigo».

1. Documento n® 900 del archivo de la catedral de Ledn.

2. Laorden del Santo Sepulcro de Jerusalén en la ciudad de Ledn (1122-1490). Luis Fernandez Picon y Waldo
Merino Rubio. Tierras de Leon, Vol 30, n” 79-80. 1990, pag. 175.

3. LAS CABECERAS DEL PORMA. Matias Diez Alonso y Olegario rodriguez Cascos. Diputacion de Leon,
1980. Pag 70.

4. Algunos autores han confundido la ubicacién de ambas capillas de manera que, al considerarlas una sola. le
atribuyen a la segunda (Ntra. Sra. de Brana) la fecha de fundacién de la primera.

5. Diligencia contenida en el protocolo notarial expedido por Pedro Ruiz Herrera, escribano Publico de Namero

de la Ciudad de Zamora el 7 de marzo de 1843.

6. Hemos investigado la fecha de reconstruccion de la capilla de Brafna pues sabemos, por la escritura de
compra-venta del Puerto de Brana por el Ayuntamiento de Aller, de 1905. el estado en que se encontraba «con su
capilla arruinada en el centro». Con fecha 8 de julio de 1944 «se acuerda la reparacion de la capilla de Brana, con
arreglo a la peticién e informe de la Oficina de Obras». Libro de Plenos, n” 19 ( £.167 y v.) siendo alcalde Aller D.
Faustino Ferndndez Gutiérrez. A este ano de 1944 pertenece con toda probabilidad la fotografia mostrada donde
aparecen numerosas autoridades en el momento de su reinaguracion.



De esta manera se consolida esta ruta para pasajeros y para peregrinos a Oviedo y a

Santiago tanto en su camino de ida como de vuelta. En el documento de 17 de enero
de 16667 redactado en Felechosa, participando de una parte el Licenciado Domingo
Fernandez Castanon, cura de las feligresias de San Feliz del Pino y San Esteban de la
Pola, y por otra parte Diego de Lillo vecino de Felechosa se procede a cumplir y ejecutar
el auto del Don Antonio de Valdés, Obispo de Oviedo y Visitador en el pasado afio de 1639
que consiste en hacer albergue en la ermita y casa de Ntra. Sra. de Brana nombrando al
hospitalero. En dicho documento se establecen las obligaciones a las que queda sometido
el hospitalero: «Obligose por esta escriptura en la forma que aya lugar en derecho de
asistir y que asistira en la dicha Casa de Brana junto a dicha hermita de dia y de noche
continuamente desde el primer dia de mayo hasta el dia de San Andrés de cada ano y que
en la casa tendra fuego, lena y agua y dicha hermita y sala de dicha casa limpio y aseado
y siempre cerrado». Es también interesante la cita de las casas que deben albergar a los
pasajeros en diferentes épocas del afio que son la casa de Brana vy las casas de Cuebas:
«y asistioese en dichas casas la mitad del ano en la casa de Brana y la otra mitad en la
casa de Cuebas para que en el ynbierno albergase a los pasageros por ser la tierra fragosa
y despoblada».

La albergueria estuvo en funcionamiento hasta su desaparicion a finales del siglo XVIII

afectada por el decreto de desamortizacion. en el reinado de Carlos IV, por el que enajenaban
. ’ ’ a

los bienes raices de las obras pias®.

En la copia de sus Respuestas Generales del Catastro del Marqués de la Ensenada (1752)
para el concejo de Aller, concretamente a la 25°, se dice «mil quinientos reales de vellon a
que suelen montar los reparos y manutencion de los empedrados que coje el camino real

7. AHPA. Sece. O.P. Caja n” 20.044 (1630-1841). O.P. Nuestra Sefiora de la Brana. Nombramiento del
hospitalero Diego de Lillo.

8. PEREZ-CASTRO PEREZ. R. Fundaciones particulares benéfico-asistenciales y docentes en Asturias (Siglos
XV-XIX), 2012. p. 342.



que transitan por el término a los reynos de Castilla las

personas, que de ello se les sigue conveniencia maiormente
en el tiempo de verano y por coger a tres puertos, quales
son el Piedrafita, San Ysidro y Vegarada; mil reales de
gasto regular en cada ailo de la fabrica y manutencion
de ocho puentesde madera que se hallan en el rio Caudal,
precisos para el transito de dicho camino real»’.

En todo caso, el origen del camino real hay que relacionarlo
con las calzadas o vias romanas abiertas por aquellos en la
conquista y ocupacion del NO peninsular. De esa época
romana se cita en el Catalogo de Vias Romanas la G.74:
«Via del rio Porma, por Bonar, Puebla de Lillo, al puerto
de San Isidro, hasta confluir en Collanzo con la G.72»;
desde aqui continuaria hasta Ujo para unirse a la calzada

que venia del puerto de Paj ares'’.

David Gonzalez, en su estudio de las vias romanas de
montana entre Asturias y Ledn, describe esta via del puerto
de San Isidro: «Partiendo desde la via I del Itinerario de
Antonino, a la altura de Lancia (Rabanal, 1958: 34), esta
ruta seguiria el valle del Porma desde Bonar, pasando
por Puebla de Lillo y Cofinal, hasta coronar el puerto de

9. MANZANO LEDESMA, F. Las Respuestas Generales del Catastro de
Ensenada en el Principado de Asturias. Concejo de Aller, RIDEA, 2010.
Pag. 129

10. CATALOGO DE VIAS ROMANAS Y CAMINOS MILENARIOS DE
HISPANIA. Gonzalo Arias, 2007.
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1 / Ermita de Ntra, Sra. de Brana, 1944,
Guillermo Fdez. «Mito».

2 / Ermita de Nfra, Sra. de Brana, 2018.

San Isidro a 1.520 m. Descenderia desde aqui, siguiendo
el cauce del rio San Isidro y el Aller hasta Collanzo, y
desde alli iria a Ujo, donde conectaria con las rutas
inmediatamente occidentales, como la via de La Carisa.
Del lado asturiano la ruta puede seguirse por la toponimia
y por algunos hallazgos romanos aislados (Ferndandez
Ochoa, 1952: 52; Sierra y Diaz, 1999: 300), v del leonés
se aprectan restos del viejo camino al norte de Isoba, en
la ladera opuesta a la actual carretera, ast como restos
de un puente al norte de Camposolillo y otro al norte de
Puebla de Lilo (Rabanal, 1954: 141-142). Tambicn se
citan algunos toponimos sugerentes en la vertiente leonesa,
como posibles derivaciones del culto a los Lares Viales o a
las musas fontanales (Rabanal, 198S: 34)»"!.

Recientemente Patricia A. Argiielles, en su tesis doctoral,
analiza con cierto detalle “la calzada romana del Puerto
de San Isidro y sus ramales”™?. Partiendo del alto de San
Isidro, (Sector1. San Isidro-Collanzo), trata de reconocer
el antiguo camino citando las diferentes prospecciones
realizadas en el mismo y aquellos elementos existentes o
perdidos que forman parte del entorno arqueolégico del
camino.

11. VIAS ROMANAS DE MONTANA ENTRE ASTURIAS Y LEON.
David Gonzalez Alvarez, 2011.
Universidad de Salamanca. Pag. 183.

Departamento de Prehistoria. UCM.

12. COMUNICACIONES HISTORICAS EN LA REGION DE ASTURIAS
DESDE TIEMPOS ANTIGUOS HASTA SIGLOS MEDIEVALES: EL
CASO DEL VIARIO ROMANO EN EL SECTOR TRANSMONTANO.
Patricia Ana Argiielles Alvarez, 2016. Tesis Doctoral. UNED. Pag. 427-
430.
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CARTOGRAFIA ANTIGUA

Saber si el camino ha sido representado, aunque de manera
muy general, en los mapas de la época obliga a rastrear dentro
de los mapas historicos publicados. Nos referimos sobre todo
a aquellos editados anteriormente a la construccion de la
carretera Ujo-Lillo en los anos veinte del pasado siglo.

[1]. Mapa del Principado de Asturias. Tomas
Lopez", 1777

En primer lugar mostramos un antiguo mapa del Principado
de Asturias realizado por el gedgrafo Tomas Lopez editado en
1777. El camino real aparece representado desde Santullano
a Puebla de Lillo, por el puerto de San Isidro, pasando por
Moreda, Cabanaquinta, Collanzo, Felechosa, Isoba y Puebla
de Lillo. Ademas podemos observar el trazado de los caminos
por Vegarada y por Piedrafita juntandose los tres en Collanzo.

[2]. Mapa del concejo de Aller en los papeles de
Martinez Marina', 1800

Este inédito mapa que forma parte de los papeles de Martinez
Marina para la elaboracion del Diccionario Geografico
Historico de Asturias. Es el primer mapa, con cierto detalle y a
escala, que muestra la superficie individualizada del municipio
de Aller. Como se puede observar en el mismo, ademas, se
indican los limites, tanto con los concejos asturianos como
con los del Reino de Leon, los tres valles principales del rio
Aller, las parroquias existentes y los caminos reales de la
época. También se indica quién es el autor del mapa: «Mapa
del concejo de Aller formado por el Dr. D. Ignacio Castanon
/lr{t_g'liel[es15 Arzipreste presbitero». El camino real, objeto de
estudio, se representa integramente desde el Puerto de San
Isidro hasta Collanzo y su continuacion hasta el limite con
el concejo de Lena, y siempre trazado en la margen derecha
del rio del Pino y después del rio de Aller evitando siempre su
cruce por algin puente.

[3]. Mapa de Brana de M. Fidalgo, 1974

Este mapa poco conocido de Manolo Fidalgol" del Puerto
de Brana de San Isidro, a escala 1:12.500, es una notable
aportacién a la cartografia local pues representa una gran
cantidad de topénimos tratando de ubicarlos lo mejor posible.
Ademas se dibuja en su totalidad el «camin viiyo» entre La
Raya y Roseco indicando, por tanto, un gran conocimiento de
su trazado.

13. Biblioteca de Asturias. Oviedo. Ast R /Map 1-3 (1-4)

14. Real Academia de la Historia. Papeles Martinez Marina. Signatura

9/6036.

15. D. Ignacio Castanon y Argiielles colabord con D. Antonio Posada Rubin
de Celis en el Diccionario de Asturias.

16. Manuel Suarez Fidalgo Diaz- Faes, abogado de Cabanaquinta y bisnieto
del famoso cazador de osos «Xuanon de Cabanaquinta». Su interés y
contribucion a la cultura y a la historia allerana han quedado reflejados en
diversos escritos y publicaciones.



3 / Subiendo u lu Ermita de Ntra, Sra. de Branu, 2018.

4 / Vista uéreu del descenso en Lus Culzis de Rufrio, Fuente:
Vuelo umericuno, 1956.

5 / Tramo del cumino en Rufrio por encima de lu carretera, 2018.

EL TRAYECTO LA RAYA-COLLANZO

Describiremos, a continuacion con detalle, los diferentes
tramos del antiguo camino desde La Raya hasta Collanzo
segin nuestra propia investigacion e interpretacion.

En las ortofotos siguientes se dibuja, con detalle y por
tramos, la totalidad del trayecto del «camin viiyo» o
«camin real» en la zona estudiada. Para ello hemos
utilizado diversas fuentes: por un lado las ortofotos del
vuelo fotogramétrico del PENOA del afio 2004, las de los
vuelos americanos de los afios 1945 y 57, sobre cuyas fotos
aéreas dibujamos los tramos originales del camino antiguo;
también hemos consultado fotografias antiguas de la época
de la construccion de la carretera, el mapa del «Puerto de
Brana de San Isidro» de 1974 de M. Fidalgo, la cartografia
del trabajo de la Asociacion Juvenil Allerana'” de 1992 y
el informe de la Consejeria de Cultura'® de 1998, Para una
mavyor certeza lo hemos recorrido desde su cota mas alta en
La Raya (1523 m) hasta Col.lanzo, pasando por la Capilla
de Ntra. Sra. de Brana, Rufrio, Roseco, Cuevas, Felechosa,
La Pola, Yanos, Santibanes (Santibanez de la Fuente) y
La Piniel.la (Col.lanzo) (525 m) salvando por tanto un
desnivel de 993 m en 20 km.

17. Asociacion Juvenil Allerana, Rehabilitacion del Camino de Santiago
en Aller (1992).

18. RON TEJEDO, ] .A. (1998) Reticula secundaria del Camino de
Santiago por Asturias. Puerto de San Isidro-Mieres (Concejo de Aller).
Consejeria de Cultura. Principado de Asturias (Inédito).

1° tramo: LA RAYA-ROSECO
(distancia=0,7 km, pendiente media=9.7%)

a). Subtramo: La Raya-Maltiempo

(4,5 km de longitud — 8,2% de pendiente media).

Este trayecto hasta la fuente de Maltiempo, camino de piso
terrero de 2,6 m de anchura, discurre por encima de la
carretera AS-253 conservandose perfectamente su traza
original y anchura, salvo unos 300 m, entre los km 23 y
22.5 (entre Peorneo y El Fielato), que ha sido cortado por
el talud de la carretera. A unos 1,6 km, en el descenso desde
La Rava, se levanta la Ermita de Ntra. Sra. de Brana, ya
citada como hito importante en este camino que también
lo fue de peregrinos a Oviedo y Santiago.

b). Subtramo Maltiempo-Reguera de Valverde

(0,63 km de longitud — 12,4% de pendiente media).

Este tramo, entre Maltiempo y Rufrio, excavado en la roca
madre caliza, es sin duda el mas interesante, pues en parte
de su recorrido conserva potentes contrafuertes basales
de los muros de contencion formados por sillarejo calizo
ademas de la excavacion de la caja'. Hay que sefialar
que la dltima ampliacion y mejora de la carretera actual

19. En el siglo XVIII se procede al acondicionamiento para el paso de
carros por el camino de San Isidro. Libro de Cuentas de la Fabrica de
caminos y puentes del Principado de Asturias. I 94. AGAPA.



6 / Trumo de Lus Culzds de Roseco. 2018.

7 / Vistu uéreu del descenso en Lus Culzds de Roseco. Fuente:

Vuelo umericuno, 1956.
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ha danado el primitivo vial en dos tramos haciéndolos
desaparecer: uno, de 40 m y el siguiente, mas abajo, de
20 m. La parte final, Las Calzas de Rufrio,
descenso por El Campon trazando una gran curva sobre el

se realiza en

meson de Rufrio, con una pendiente de 3,5%, quedando,
después de una marcada altima curva, interrumpida, a la
altura de una torreta eléctrica; a partir de aqui su traza
desaparecio tras el reacondicionamiento de la carretera
hasta la curva de la Reguera de Valverde.

c). Subtramo: Reguera de Valverde-Roseco

(1,4 km - 12,4% de pendiente).

Este tramo, entre la Reguera Valverde y el km 18.5, se
inicia solapado con la carretera en la zona mas fragosa del
puerto, zona de las «viseras» contra aludes, hasta llegar
aproximadamente al dicho km 21.3 donde se separa de
aquella bruscamente en la zona arbolada, entre la 2" y 3*
visera segtin se baja. El altimo tramo, el de Las Calzas de
Roseco, en la zona denominada Los Pandos, salva el gran
desnivel en apretadas lazadas, para descender finalmente a
parte llana de Roseco, después del km 19, en el entronque

20. En 1916, hay una peticion de arreglo de Las Calzadas de Riofrio por

parte del concejal D. José Fernandez. Libro de Actas del Pleno (n” 7), f.
71.

SERVICI0 2 DOMICILIO 983 49 40 51




Valverde

Traza original

Traza oculta

No transitable

+1'A CAPIYA

de Brafia
< e

8 / Ortofoto y

perfil del tramo 1<

La Raya-Roseco.

con la actual carretera. Desde aqui suponemos, por las
fotografias de la época, que la traza continuaba para,
después de una curva, volver a cruzarla en la zona de
cabafas de Roseco, dirigiendose definitivamente al NO. y
por debajo de la AS-253 llegando enseguida al paso del rio
los Fueyos por un supuesto puente no conservado.

Tanto en el siglo XVI como en el XVIII se realizaron obras
y mejoras en el camino. Asi se dice «... para pagar los
caminos y calzadas que se hicieron en el puerto de Braiia
del concejo de Aller que por el dicho gobernador le fueron
cometidos, por ser muy necesarios para los caminantes
de pie y de rreguas por ser camyno de Castilla,
para traer por él muchos bastimentos de pan e vino para el

dicho concejo y otros deste principado...”! y actuaciones
en el siglo XVIII para el acondicionamiento del camino al

paso de carros por San Isidro®.

También encontramos en 1916 una peticion de arreglo
de Las Calzadas de Riofrio solicitada por del concejal del
Ayuntamiento de Aller D. José Fernandez.

21. AGAPA. Libro de Cuentas de la Fabrica de Caminos y Puentes del
Principado de Asturias, f. 56. ano 1560.

22. AGAPA. Libro de Cuentas de la Fabrica de Caminos y Puentes del
Principado de Asturias, f. 94, siglo XVIIL.

23. Libro de Actas del Pleno, n° 7, f. 71, 1916.

2 tramo: ROSECO-FELECHOSA

(distancia=7,79 km, pendiente media=5.3%)

Pasado el rio los Fueyos se alcanzan las caserias de La Casa
Vieva, L'Aspra, El Carrozal, La L.lera, L'Areal, El Soto.
ete. Este tramo de unos 3 km se encuentra en muy buenas
condiciones pues ha prestado y presta servicio a las fincas
mencionadas y otras mas. Antes de llegar al km 16, a la
altura de El Soto, el camino abandona la traza del valle,
y atravesando la carretera, asciende hasta los Praos del
Cerrio y a La Cuanya de Cuevas (815 m.) donde cambia
de direccion al Ny en un par de curvas desciende hasta el
poblado de Cuevas. En la primera parte (hasta los Praos
del Cerrio) se conserva un tramo de unos 100 metros con
contrafuertes laterales, el resto del vial no muestra mas que
un camino terrero, sin ningun resto calizo aflorando,
ni tampoco muros laterales. En total 850 m entre subida
v bajada y todo para salvar el escobio de Cuevas en su
dia totalmente infranqueable al estar totalmente pegado
al rio. En fecha posterior posiblemente se abriera paso por
el escobio de manera que el tramo anteriormente descrito
quedo fuera de servicio para el camino real. Asi lo refleja
el toponimo «La Curva las Calzas» aplicado al nuevo
trazado.
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Desde Cuevas inevitablemente entroncamos con la AS-253,
retirandonos por la fuente de Las Moyas, hasta el puente
LLa Moneca donde el vial, sin cruzar el rio Brana, se dirige
hacia el N pasando por las cuadras del Camin de Baxo,
Mamedian y Los Furacones donde un ramal, a la derecha,
conduce a las caserias del Val.le Cuirgo. A partir de ahora
hasta Felechosa el antiguo Camin Real ha sufrido mejoras
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en su firme convirtiéndose en una pista (la pista de Las
Murias). Hasta que esto ocurriera el camino presentaba
varias zonas empedradas. En 1,5 km mas pasando por Las
L.longares, La Cru, Castriyon, L'Arenica y La Cantera
llegamos al barrio de Los Castiel.los (por el castro que se
ubica en lo alto) o La Ermita (por la capilla de Ntra. Sra.
de la Antigua) ya en la localidad de Felechosa.
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3% tramo: FELECHOSA-SANTIBANES

(distancia=5,7 km, pendiente media=5,0%)

En Felechosa el camino discurre de E a O atravesando
el Barro Cima hasta salir a Mediavil.la donde alcanza la
carretera; prosigue hasta El Palacio, para adentrarse por
El Crucero y El Curriil.lo, y por el llamado «caliyo del
Pino» llegar a esta localidad.

Ya en El Pino nos adentramos por El Bolero, El Crucero
y La Reguerina contemplando de paso dos conjuntos de
horreos centenarios; siguiendo el paredon de la Giierta La
Renta cruzamos la carretera para pasar por la Pedrera y
el Ponton d'Avisos (enfrente tenemos la magnifica iglesia
parroquial de San Félix del Pino), y girando a la izquierda
por Vega Palacios saldremos nuevamente a la carretera.
Después de recorrer unos 200m por la AS-253, y habiendo
pasado la primera caseria de Agiielo, nos desviamos de
aquella para tomar el antiguo camino en El Picon. Ahora el
camino discurre entre las paredes de la Tierras del Ratero
v el Praén a ambos lados. Por fin entramos en el caserio
apretado del barrio de La Quintana y Quintanilla de La
Pola para salir al Puente de La «Madalena». Proximo a él
se levantaba la capilla de La «Madalena» de la que queda
un «ventenu» en la pared de una cuadra y la capilla de
Santo Toribio hoy convertida en vivienda.

11 / Puente y restos de la capilla de la «Madalena», 2018.
12 / Ortofoto y perfil del framo 3°: Felechosu-Suntibanes
de lu Fuente.
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Proseguimos nuestra andadura por tierras de Cereceo y Las
Regas llegando al Quintanal donde la reguera del mismo
nombre marca el limite de la parroquia de El Pino con
la de Santibanez de La Fuente. El camino, nuevamente
interrumpido por la carretera, se recupera unos metros mas
adelante por la otra margen, y en ligero ascenso bordeando
su vega, se interna en la localidad de Yanos.

El trayecto primitivo entre Yanos y Santibanes tiene dos
partes diferenciadas: La primera se halla oculta bajo el
vial moderno, sin embargo la segunda, visible en parte, se
desarrolla paralelo y por detras de la carretera durante unos
700m entre La Capillona (km 8) y la curva abandonada
de Valdenaria, pasando por Los Francos®*. En este lugar
de La Capillona se ubicaba la antigua iglesiaz'3 de San Juan
de Riomiera, en uso hasta el siglo XIV. y cuyos restos y su
necrépolis fueron excavados en 1999.

A continuacion el camino prosigue ascendiendo hacia
Santibanes por el «camin de la Caglierna». A partir de
la iglesia, y sin bajar a Collanzo, atravesaria el caserio en
direccion NO. tomando el camino de La Piniel.la, que salva
por alto el escobio, para en descenso juntarse finalmente
con la carretera.

24. El toponimo Los Francos es sin duda revelador de la existencia de los
peregrinos «francos» procedentes de las regiones de la vecina Francia en
su viaje a San Salvador de Oviedo y a Santiago.

25. Descubrimiento de la antigua iglesia de San Juan de Riomiera
(Collanzo, Aller). Requejo Pagés, Arca Miguélez, Arias Paramo y Cabo
Pérez. Excavaciones arqueoldgicas en Asturias, 2007.
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13 / El «kcumin reul» u su puso por Yunos, 2019.

CONCLUSIONES

De lo anteriormente expuesto se puede concluir que, a
pesar del tiempo transcurrido desde que el «camin vilyo»
quedo relegado por la nueva carretera, éste ha conservado
en un porcentaje bastante alto su traza original. Desde
entonces no se hizo ninguna actuacion de conservacion en
el 17 tramo (La Raya- Roseco) si bien el 2° tramo ha sido
mejorado en parte por el uso dando servicio para acceder
a las fincas o ha atravesado las poblaciones de Felechosa,
Pino, Pola y Yanos.

La carretera actual, la AS-253, abierta al trafico en 1929, en
el recorrido que nos ocupa, tiene un trazado que en muchos
casos no afecta al «camin real» como puede observarse
en los graficos mostrados lo cual es una circunstancia
favorable en el supuesto de un futuro reacondicionamiento
del antiguo camino. Serfa deseable que cualquier iniciativa
de cara a su apertura como «Camino de Santiago» se
aprovecharan los tramos transitables del mismo evitando,
en la medida de lo posible, el paso por la carretera”® pues
de no ser asi se perderia en un tiempo no demasiado largo
la traza del camino primitivo.

La parte mas conflictiva y la que necesitaria de una
intervencion especial serfa el subtramo Maltiempo-Rufrio
del 1° tramo que como se ha dicho anteriormente fue
afectado por el reacondicionamiento de la carretera en
2001 sobre todo en su parte inferior. Dentro del tramo
Rufrio-Roseco, donde se trazan las Calzas de Roseco a su
paso por Los Pandos, se encuentra cortado tanto en su
parte superior como inferior con la carretera lo que supone
un problema solucionable con una actuacion de conexion.

El 2° tramo (Roseco-Felechosa), salvo la subida a la
Cuanya por el Cerrio de Cuevas, se encuentra en un estado
aceptable siendo todo él transitable.

El 3% tamo (Felechosa-Santibanes) también es
perfectamente transitable salvo en su segunda parte,
entre pasado Yanos y Valdenaria, que transcurriria por la
carretera.

Tanto este «camin real> de San Isidro/Brafia como el de
Vegara y Piedrafita, todos «Caminos de Santiago», son
bienes preciados que deben ser conservados y mejorados
tanto por el Ayuntamiento de Aller como por el Principado
de Asturias. Suponen un gran potencial cultural y turistico

26. El trabajo de la Asociacion Juvenil Allerana. «Rehabilitacion del
Camino de Santiago en Aller» (1992), estimaba para el trayecto La
Raya-Puente la Moneca un 73% de camino transitable. Este provecto,
financiado por el Ayuntamiento de Aller y la Consejeria de Educacion
y Cultura, supuso una inversion de 4.000.000 de pts. y consisti6
fundamentalmente en la realizacion de labores de desbroce en un 30% de
los tramos que no discurren por carretera.



Estaferia Ayerana ° 3 1

que ha de ser tenido en cuenta y que, bien gestionado y
difundido, proporcionaria al concejo réditos importantes.
En esta linea se podrian aprovechar y rentabilizar recursos
ya existentes, como por ejemplo el albergue de Felechosa
(antiguas escuelas), para prestar servicio de alojamiento y
apoyo a los peregrinos.

Todas estas pretensiones pasan ineludiblemente por su
oficializacion y por la pertenencia a la red de caminos
de Santiago. El caminante, bien por ideas culturales o
religiosas, vera con muy buenos ojos los «nuevos» viejos
caminos por los que dirigir su inquietud. Ojala que por
el «camin vityo» vuelvan a transitar los caminantes y
peregrinos tal y como lo hacian, hace casi mil afos,
aquellos que se «<morian de frio» en el paso del puerto.

ETHICA

CONSULTORIA PENAL

900 505 505

www.voxethica.com

PLANES DE PREVENCION
DE RIESGOS PENALES

PARA EMPRESAS

Con nuestros programas de COMPLIANCE,
cumpla con las exigencias del Codigo Penal
y de la Norma UNE 19601:2017.

‘ VOX LEGIS <VASI

ABOGADOS

www.voxlegis.es




